









W MODELARNI 
OKRĘTOWEJ LOK 

W województwie gdańskim ist¬ 
nieje wiele modelarni dobrze pro¬ 
wadzonych i posiadających rezulta¬ 
ty sportowe* Jedną z nich jest nie¬ 
wątpliwie modelarnia przy szkole 
podstawowej w Wejherowie, pro¬ 
wadzona przez Kazimierza Dzię- 
delskiego. Jak odbywają się zajęcia 
w tym ognisku wychowania poza¬ 
szkolnego — przedstawia zdjęcie. 





NAGRODZONE 

MODELE 


tł mod ela rznch, kiur/.y oirzyittalł nagrody w knukursie-wyslawir jachtów. 
Maików, okr^ów, fragmentów portów ttp. piszemy na stronicy 83. 

Przedstawiamy zdjęcia, niektórych wyróżnionych prac. 

J. Pierwszą nagrodę w Krupie seniorów otrzymał J^ccK Dębo wski ł Krako¬ 
wa za zestaw modeli „Wodnik” „ćutty Sark" 1 „Santa Maria"* Na zdjęciu 
model karaweli „Santa Marla" 

Z, Modę) łodzi Wikingów z X—XI! w* wykonany przez Edwarda Kmnudc 
z Poznania 

3 , Paweł Afkcińaki z Poznania wykonał model kog) elbląskiej 
1, Miniatur* „Opty" % mapą rejsu wykonana przez Roberta Grabowskiego 
z f lechanowa 

S* „Wodnik" wykonany przez modelarzy % Pałacu Kultury w Poznaniu 


NASZA 

OKŁADKA 


Na zdjęciu polski trałowiec bazowy, W czasie „Dni Morza" okręty te biorą udział w paradach 
morskich* Podziwia Je wówczas licznie zebrana publiczność* 

Wewnątrz numeru zamieszczamy plany trałowca, które ułatwią niejednemu modelarzowi zbudowa¬ 
nie* modelu. 

Fot. WAF 
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Na takich jachtach młodzi żeglarze LGlŁ zdają egz&ntin z umiejętności żeglarskich 

LIGA OBRONY KRAJU 
SZKOLI WILKAW MORSKICH 


L egendy kaszubskie głoszą, że 
w zamierzchłych czasach Półwy¬ 
sep Helski stanowił zespól ma¬ 
łych wysepek* pomiędzy którymi prze¬ 
lewały się spienione bałwany morskich 
wód. Z nadejściem wiosny reje ryba¬ 
ckich łódek płynęły w kierunku jednej 
z nich. Gromadzili się tam rybacy na 
uroczystościach ku czci boga Jastra. 
Minęły wieki, Wysepki połączyły się 
w jednolity ląd, a na miejscu dawnych 
obrzędów powstała osada Jastarnię na¬ 
zwana. 

Dziś Jastarnia znana jest nie tylko 
Jako kurort, odwiedzany latem przez 


Lipa Obrony Kraju posiada 171 
klubów wodnych, 26 mojetoódz- 
kteh ośrodkótn szkolenia modnego 
/ 4 ośrodki centralne. 

— 

tysiące wczasowiczów, młodzieży, cudzo, 
ziemców, lecz również ze swojej szkoły 
morskich żeglarzy prowadzonej przez 
Ligę Obrony Kraju. 

Przechodząc ulicami Jastarni już z da¬ 
leka od strony zatoki dostrzec można 
strzelające w niebo wysmukłe maszty 
obleczone w brunatne żagle 1 białością 
lśniące w słońcu nadbudówki ,,małych 
siąteczków". Wszystkie one należą do 
Ośrodka Szkolenia Morskiego Ligi Obro¬ 
ny Kraju. 

Ośrodek ten ma bogate tradycje. Już 
bowiem przed wojną odbywały się w 
nim szkolenia żeglarzy, a niejeden z nich 
zasłynął potem jako wilk morski. Po 
LM i LPZ kontynuację tego doniosłego 
zadania przyjęła Liga Obrony Kraju* 
która wciąż doskonali metody, nauki* 
aby szkolenie to wypadło jak najlepiej, 

W CZASIE LATA 

Gdy nadejdzie lato* ze wszystkich 
zakątków Polski przyjeżdżają do Jastarni 
młodsi i starsi, aby zdobyć tu umiejęt¬ 
ności żaglowego sternika morskiego, 


płetwonurka, czy też odbyć staż żeglar¬ 
ski pełnomorski iub zatokowy, Z ośrod¬ 
ka korzystają również żeglarze z brat¬ 
niej Czechosłowacji i NRD, 

w ośrodku LOK położonym na piasz¬ 
czystym cyplu rozbrzmiewają wówczas 
młodzieńcze pieśni, komendy porannych, 
południowych 1 wieczornych zbiórek, 
a z zatoki dochodzą żeglarskie zawo¬ 
łań fa. 

Liga Obrony Kraju udostępnia mło¬ 
dzieży ponad dziesięć Jachtów żeglugi 
zatokowej typu „Rambler", jachty 
„Folkboat”. „Odyn", łodzie żaglowo- 
wiosłowe, jachty pełnomorskie: „Janek 
Krasicki", „gen. Zaruski", ,*H. Rutkow¬ 
ski \ „Dar Opola", „Dar Wielkopolski" 
1 wiele innych. Pod okiem wyspecjali¬ 
zowanych instruktorów ta olbrzymia 
flotylla jachtów umożliwia przeszkole¬ 
nie w sezonie żeglarskim ponad pię¬ 
ciuset kursantów. 

Zdobywają oni na kursach wiele. Naj¬ 
pierw wiedzę teoretyczną o wiosłowaniu* 
pracach bosmańskich, ratownictwie* 
manewrowaniu, meteorologii. Ho prze¬ 
cież sternik morski musi umieć ozna¬ 
czyć pozycję jachtu no podstawie świe¬ 
cenia latarni morskiej* wprowadzić go 
do portu Hp. Potem uczestnicy kursu 
uczą się praktycznego zastosowania tych 
wiadomości. Odbijają swoimi „ramblera- 
mi" od kei* wykonują manewry, jak 
zwrot przez rufę i sztag, dobijanie do 
innych jednostek, wyławianie „czło¬ 
wieka za burtą"* schodzenie z m clizny 
itd. Wszystko to musi odbywać się 
sprawnie* chociaż nieraz wiatr wieje 
z silą £1 stopni w skali Beauforta. Mło¬ 
dzież jest chętna do pracy na pokładzie 


LOK szkoli rocznie 5293 żegla¬ 
rzy* 3690 motorotoodnlakótu, 2J4J 
pl etwonurków, 13 77/ osób w pod¬ 
stawowym szkoleniu UJodngm 
{nauka płyto n nia , u > łosi owan i a, 
Zeglotoania), Łącznie przeszko¬ 
lonych z os żre je rocznie 23 25it osób. 


jachtów* dlatego instruktorzy na zaję¬ 
ciach praktycznych nie mają z nią kło¬ 
potów* 

Wydawać by się mogło* że archaiczny 
napęd w postaci żagla będzie zanikał* 
A tu do klubów żeglarskich LOK gar¬ 
ną się coraz to nowi amatorzy tego wy¬ 
rabiającego refleks 5 tężyznę sportu* 

O jego pięknie i emocjach opo wis¬ 


ty Otirtin cg LOK organizują co 
roku U67 imprez wioślarskich 
i żeglarskich, w który cii bierze 
udział a? mg osób, 264 imprezy i 
zawody motor o tuc, w któ¬ 
rych bierze itdzhil J7Gff osób, 36 
Zftioodóin płetioo nurków, u> któ¬ 
rych bierze udział 1700 osób* 36 
rawodów bojerowych z udztaiem 
1132 osób. Łącznie tu fjfffl impre¬ 
zach bierze udział 29 570 osób. 


dzieć mogą żeglarze ze Śląska, którzy 
przy sztormowej pogodzie płynęli Jach¬ 
tem żaglowym „Janek Krasicki” ku 
fiordom norweskim* by tam złożyć 
kwiaty na grobach poległych polskich 
żołnierzy oraz rozsypać ziemię spod 
góry Sw. Anny, nasiąkniętą krwią pow¬ 
stańców śląskich. Albo też, żeglarze, 
którzy w nocy przy błyskach latarni 
morskiej składali żeglarski egzamin* 

ZANIM PÓJDĄ 
DO WOJSKA 

W Jastarni Liga Obrony Kraju prowa¬ 
dzi też szkolenie przedpoborowych na 
płetwonurków. Trafiają tu ci wszyscy* 
którzy pragną potem służyć w Marynar¬ 
ce Wojennej, w pułkach saperskich lub 
innych specjalistycznych jednostkach 
WP> 

Dla nich 15-dniowy pobyt na takim 
szkoleniu Jest przedsmakiem wojska. Są 
skoszarowani. Budzi ich rano pobudka. 
Gimnastyka, kąpiel w morzu, musztra 
i zajęcia teoretyczno-praktyczne wypeł¬ 
niają im letni dzień. 

Gdy stawiają pierwsze kroki w pły¬ 
waniu, ubrani w prymitywny sprzęt 


Otfrodfc* azKoteniu Wodnego 
LOK do swojej dyspozycji po - 
siadają: kajaków* m lodzi 

udosł oto o-żaglowych, jachtów 
morskich, 3!ł jachtów zatokowych, 
178 jachtów żaglowych, 75 jach¬ 
tów żaglowych „Pirat", 78 Jach- 
tów żaglowych „Finn"* 320 jach¬ 
tów iagloułyeh**Kadet”, 123 boje¬ 
rów, 269 motorówek z silnikami 
stal ymi, 500 aparatów do nurko¬ 
wania podwodnego* 3G0 skafan¬ 
drów płetwonurków. Łącznie 
lokoujscy ujodniaep dysponuję 
2834 jednostkami. 


w postaci maseczki i płetw dokonują 
nieśmiałych ewolucji w wodzie. Warto 
ich zobaczyć po 15 dniach nauki pod¬ 
wodnego pływania. Wdziewają wówczas 
prawdziwe skafandry płetwonurka typu 
Mars P-5J* w których dokonują wprost 
karkołomnych skoków z pędzących lodzi 
motorowych* Ćwiczą wysadzanie obiek¬ 
tów podwodnych* Odbywają łowy na za¬ 
gubione przedmioty na dnie zatoki. 

Wydawałoby się, że jest to tylko mło¬ 
dzieńcza zabawa. Ale Jest inaczej, 
Trzeba tu zdobyć rzetelną wiedzę, 
która pozwala na bezpieczne przeby¬ 
wanie pod wodą. Jeden nierozważny 
ruch w stroju nurka w głębinie morskiej 
może być przyczyną poważnego wypad¬ 
ku, Dlatego kandydaci na płetwonur¬ 
ków podczas kursu szkoleniowego mu¬ 
szą zdobyć tyle wiadomości i umiejęt¬ 
ności* by bezpiecznie mogli wykonywać 
pod wodą polecone im czynności. 

Że tak sprawnie przebiega szkolenie 
w Jastarni* niemała w tym zasługa kie¬ 
rownika ośrodka. Lecha Paszkiewi 
cza, który dba o dobór najlepszych 
Instruktorów, zapewnia odpowiednie 
kwatery i wyżywienie dla wodniackiej 
młodzieży, 

z wielkim żalem młodzież opuszcza 
Ośrodek Szkolenia Morskiego LOK w Ja¬ 
starni — i nie żal Jej lata tam spędzo¬ 
nego, 

W tym roku znów do Jastarni przyja¬ 
dą nowi* żądni żeglarskiej przygody. 
Ośrodek LOK chętnie Ich przyjmie. 
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Kolejne zebranie Centralnej Ko¬ 
misji Modelarstwa LOK odbyło się 
w Warszawie w dniu 17 kwietnia 
I&7£ r. Porządek dzienny zawierał 
tylko dwa punkty: pierwszy — przy- 
gotowania do Plenum KC PZPR na 
temat wychowania młodzieży, dru¬ 
gi ^ regulamin nadawania stopni 
sportowych modelarstwa LOK, 
Przygotowany dla KC PZPR pro¬ 
jekt oceny sytuacji w modelarstwie 
i indeks spraw wymagających na¬ 
tychmiastowego załatwienia został 
w dyskusji znacznie rozwinięty, przy 
czym zwrócono szczególną uwa¬ 
gę na; 


— operowanie nie wąskim pojęcie n ; 
modelarstwo, lecz określeniem bardziej 

ro kim: poi i tech n Icz ne wy chow a n S e 
młodzieży, py widzieć problem szerzej, 
ide tylko w aspekcie dzisieiszych trud¬ 
ności, lecz i perspektyw oraz tmensyw* 
nego rozwoju; 

— podkreślenie w opracowaniu nie 
tylko dotychczasowy i pracy I lej oceny, 
ale i nowego profilu działaj połci: śmia¬ 
łej, dynamicznej — i nie tylko Jedne i 
7 form tej działalności, laką jest mo^ 
delarstwo; 

— celowość włączenia do nowego pro¬ 
filu działania zaprzepaszczonej spraw> 
stałych przeglądów amatorskiej twór* 
czości technicznej w postaci konkursów- 
1 wystaw; 

— konieczność lepszego zaopatrzenia w 
artykuły politechniczne i usprawnienie 
naszego handlu w tym zakresie, gdyż 
ber tego nawet najlepsze projekty nie 
mają żadnych szans realizacji i pozosta¬ 
ną tylko projektami; 

— potrzebę akcentowania we wszyst¬ 
kich wystąpieniach stron v wychowaw¬ 
czej modelarstwa Jako środka w osią¬ 
gnięciu celu, a nie celu samego w sobie; 

— celowość i potrzebą wprowadzenia 
tzw. otwartych dni modelarstwa, w cza¬ 
sie których każdy mógłby przyjść do 
modelarni, zapoznać się z jej wyposa¬ 
żeniem, dorobkiem, wynikami pracy; a 
w okresie letnim: dni zdobywania od¬ 
znak modelarskich; 

— zasugerowanie ujmowania w tema¬ 
tyce obrad £MS i ZMW problemów wy¬ 
chowania młodzieży poprzez różne for¬ 
my zainteresowania technicznego; 

“* uzyskanie od czołowych przed sta* 
wlcieli nasz 11 nauki, techniki, pedago. 
giki, administracji |tp. wypowiedzi nu 
temat roli wychowawczej modelarstwa, 
by je następnie popularyzować w pranie 
młodzieżowej, technicznej i społeczno- 
politycznej; 

— podkreślanie wychowawczej roli zą- 
, £■ on li technicznych w kształtowaniu 

MOPILAHg 


charakterów i Ich wpływu na decyzje 
wyboru przyszłego zawodu, będącego 
najlepszym hamulcem zbaczania na ma¬ 
nowce 1 powiększania szeregów tzw, 
marginesu społecznego, który ma nie¬ 
stety stale tendencje zwyżkowe. 

Nowy regulamin 


W czasie obrad przedyskutowano pro¬ 
jekt regulaminu zdobywania sportowych 
odznak modelarstwa LOK. Wiatę ale to 
7 koncepcją rozwoju ruchu sportowego 
wśród modelarzy oraz opracowaniem l 
wydaniem nowych odznak sportowych. 
Dokument ten, tako niezwykle ważny 
dla ogółu modelarzy, tych zrzeszonych 
I tych pracujących Indywidualnie, któ¬ 
rzy mogą również ubiegać się o tę od* 
ztiąką. publikujemy w całości na Mtr. 22. 
Nadmieniamy jedynie, że przyjęte nor¬ 
my nic 'ią czymś Małym i będą, w mia¬ 
rę postępu i rozwoju modelarstwa, 
zmieniane. Załącznik zawiera tylko nor- 
m> dlą modelarzy okrętowych 1 samo¬ 
chodowych, gdyż modelarzy lotniczych 
i rakietowych obowiązują normy oprę* 
cowene przez Aeroklub PRL, Można je 
uzyskać w każdym Aeroklubie Regional¬ 
nym, W przyszłości postaramy tlę je 
również opublikować w całości w „Mo¬ 
delarzu**, 

Na zakończenie informacja, która 
powinna być zachętą do zdobywania 
najwyższej, 'tj, złotej odznaki sportowej 
modelarstwa LOK. W miarę przyzna¬ 
wania tych odznak nazwiska Jej zdo¬ 
bywców będziemy starali się publikować 
w i M Modelarzuhonorując w ten sposób 
Ich umiejętności, trud 1 osiągnięcia. 

Sprawy różne 


Uczestnicy obrad Centralnej Komisji 
Modelarstwa LOK przedyskutowali wiele 
spraw i podjęli uchwały, gdy zacho¬ 
dziła tego potrzeba. 

Między Innymi przyznano stopnie in¬ 
struktora modelarstwa kołowego klasy 1 
kol. Jerzemu Zielińskiemu z Bydgosz¬ 
czy, l Instruktora modelarstwa okręto¬ 


wego klasy I Kazimierzowi Dzieciełskic- 
mu z Wejherowa, woj, gdańskie; omó¬ 
wiono projekt utworzenia nowego cza¬ 
sopisma modelarskiego dla najmłod¬ 
szych, tj. uczniów klas l—IV, w wieku 
T“!l lat. któremu większością głosów 
nadano roboczą nazwę „Miody kon¬ 
struktor". Starania o realizację projek¬ 
tu powierzono redakcji czasopism mo¬ 
delarskich LOK i Wydziałowi Modelar¬ 
stwu ZG LOK; zapoznano »ię z uchwałą 
GK KFlT z dnia ić.ILlBTZ r. w sprawie 
przyznania Lidze Obrony Kraju wiodą¬ 
cej roli w zakresie rozwoju sportów 
techniczńo-obronnych, -która jednak nie 
obejmuje swym zasięgiem, Jak to było 
przez nas projektowane, modelarstwa. 
Jednocześnie uchwalono nte rezygnować 
ze starań o uznanie modelarstwa za dy¬ 
scyplinę sportową i nadal o to zabiegać. 

Przedyskutowano też projekt zmian 
do przepisów NAVfG A, dotyczących 
modeli redukcyjnych pływających gru¬ 
py E oraz zapowiedzianego wprowadze¬ 
nia tłumików do modeli wyposażonych 
w silniki spalinowe. W te] ostatniej 
sprawie postanowiono: 

— zwrócić się do CSH, by w przy¬ 
szłości imponowała silniki łącznie z tłu¬ 
mikami, ograniczającymi hałas do to de¬ 
cybeli; 

— opublikować w „Modelarzu*' pou¬ 
czenie o sposobie amatorskiej budowy 
tłumików do już posiadanych silników; 

— * zwrócić uwagę polskim producen¬ 
tom, przygotowującym nowe wzory mo* 
dtlarskłch silników spalinowych, by do 
każdego z nich produkowano również 
odpowiednie tłumiki, które będzie moż¬ 
na nabywać razem t silnikami lub od¬ 
dzielnie, jak i inne części wymienne. 

Na zakończenie omówiono konieczność 
dokładniejszego sprawdzania rysunków 
przeznaczonych do publikacji, gdyż na¬ 
wet w, zdawałoby się, dobrze opraco¬ 
wanych „Planach Modelarskich" zdarza¬ 
ją się błędy, szczególnie w liniach teo 
retycznych i przekrojach kadłubów. 


Sekretarz CKM LOK 
JAN MARCZAK 
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Kontynuując nasz cykl informacji o historii odznak eskadr lotniczych przedstawiamy dziś 
1 Pułk Lotniczy „Warszawa". Ten najstarszy polski pułk lotniczy został zorganizowany 
w maju 1921 r. początkowo w składzie trzech dywizjonów, utworzonych z kilku dawniej 
samodzielnych eskadr; 3, 12 i 16 wywiadowczej oraz 7, 18 i 19 myśliwskiej. 
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Odznaki kilku z nich prezentowaliśmy w nrsttf 3/72 „Mo- 
delaraa". W związku z dalszą reorganizacją i rozrastaniem 
się pułku w 1925 r> zlikwidowana ostatecznie dawną nume¬ 
racją eskadr, które otrzymały nowe numery [ częściowo, 
nowe odznaki. 1 tak: 3 eskadra wywiadowcza przemianowana 
została na iS eskadrą liniową (później obserwacyjną} 1 otrzy¬ 
mała znak zielonego konika polnego, IB 1 19 eskadrą myśliw¬ 
ską połączono i przemianowano na tl£ eskadrą myśliwską, 
która na kadłubach swych maszyn nosiła odtąd wizerunek 
atakującego czarnego koguta, 12 eskadrę wywiadowczą prze¬ 
mianowano na 12 eskadrą liniową: otrzymała znak wyobra¬ 
żający lisa z okularami w łapie i z bombą ..pod pachą'*. 

Jednak niektóre eskadry ze wzglądu na swą bogatą tra¬ 
dycją i sławą bojową zachowały dawniejsze odznaki, i tak 
np, 7 eskadra myśliwska „Kościuszkowska" przemianowana 
na III eskadią myśliwską zachowała swą odznaką bez zmian, 
Itf eskadra wywiadowcza przemianowana na li eskadrą l;nlo- 
wą również zachowała awą odznakę, z tym, że wkompono- 
wano Ją w trójkąt zwrócony ostrzem w kierunku lotu Ł ce¬ 
chą charakterystyczną odznak eskadro wy ch w i Pułku Lot¬ 
niczym był właśnie biały trójkąt z namalowaną na nim 
odznaką. 

Lotnicy służący w l Pułku Lotniczym mieli prawo do 
noszenia na mundurze odznaki pułkowej. Odznaka ta wy¬ 
konana z oksydowanego metalu różniła się w zależności od 
stopnia, tzn. oficerska — z granatowym .Uom l złotym wian¬ 
kiem, podoficerska * szara ze złotym wiankiem, dla szere¬ 
gowych *■* szara bęz ozdób. 

Nowo tworzące stę eskadry otrzymywały również swojo 
ntizł iikj. np. 113 eskadra myśliwska — puchacz.!. U 4 o^kntlrn 


myśliwska — jaskółkę, 2Jl eskadra liniowa — pelikana, 
21 h eskadrą bombowa — słonia, j« eskadra obserwacyjna 
konika polnego czerwonego. 212 eskadra liniowa miała tro¬ 
chę nietypowy dla J Pułku Lotniczego znak, bo wizerunek 
gwiazdozbioru zwanego „Wielkim Wozem", ale bez trój¬ 
kątnego tła. Eskadra szkolno-treningowa iiq.sU a czerwoną 
literę T w białym trójkącie, ale Inaczej ustawionym. Godła 
eskadro we malowano na obu burtach samolotu obok nume¬ 
ru taktycznego. Dodatkowym wyróżnieniem poszczególnych 
kluczy w eskadrach myśliwskich były piasty kół podwozia 
malowane w różnych kolorach, dla każdego klucza inny ul 
samolot dowódcy dywizjonu wyróżnia! od Innych namalo¬ 
wany dodatkowo wąski biało-czerwony pas biegnący ukoś¬ 
ni* wzdłuż tylnej części kadłuba. Ten sposób oznaczenia sa¬ 
molotu dowódcy stosowano zresztą i w innych pułkach. 

Tak oznakowane samoloty 1 Pułku Lotniczego brały udział 
w kampanii wrześniowej 1 03» r. 

Odznaki polskich eskadr lotniczy ch pojawiają się znów 
na samolotach % chwilą tworzenia lotnictwa polskiego 
w Wielkiej Hrytanli w roku 194a. Niektóre tradycyjne, nie¬ 
które zmodyfikowane, pojawiają się także nowe. Np. słynny 
Dywizjon Myśliwski 303 przyjął odznakę kościuszkowską 
Ul eskadry myśliwskiej, ais Dywizjon Myśliwski — odzna¬ 
kę ||3 eskadry myśliwskiej, a 315 Dywizjon Myśliwski — 
odznakę 113 eskadry myśliwskiej. 

Po drugiej wojnie światowej zarzucono taki system zna¬ 
kowania samolotów. We wsppłęiesriym lotnictwie polskim 
nie maluje się już na samolotach godeł eskadrowych, 

WfgSLAW RĄCZKO WSKI 
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REGULAMIN 
KONKURSU 
MODELI 
ŚMIGŁOWCÓW 



Aeroklub Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej biorąc pod uwagę, 
że Polska jest czołowym producentem śmigłowców w Europie, 
natomiast dyscyplina modelarstwa śmigłowcowego dotąd u nas 
nie istnieje, pragnie zachęcić modelarzy do podjęcia pionier¬ 
skich prac w tej dziedzinie, rozwijającej się dynamicznie za 
granicą, W tym celu ogłasza się niniejszym konkurs na silniko¬ 
wy, zdalnie kierowany model śmigłowca oryginalnej polskiej 
koncepcji. 


§ i 

W konkursie może uczestniczyć każdy 
modelarz — obywatel PRL, zrzeszony 
lub nlezrzeazony, zamieszkały w kraju. 

i 2 

Model zgłoszony do konkursu musi speł¬ 
niać następujące warunki techniczne: 
i. Odpowiadać definicji modelu śmi¬ 
głowca podanej w art, i. 4„ 15, Działu 
IV Kodeksu Sportowego FAl oraz defi¬ 
nicji modelu zdalnie kierowanego poda¬ 
nej w art. 1, 3, 3, tego* Kodeksu. 

Z. Posiadać napęd jednym lub kilkoma 
silnikami spalinowymi tłokowymi. 

3. Posiadać kadłub przestrzenny lub 
sylwetkowy oraz podwozie typu śmi¬ 
głowcowego tak, aby całość miała cha¬ 
rakter półmakiety, przypominającej ogól¬ 
nym wyglądem rzeczywisty śmigłowiec. 
Ścisłe podobieństwo do określonego typu 
rzeczywistego śmigłowca nie jest wy¬ 
magane, 

§ a 

Każdy uczestnik konkursu mote zgłosić 
dowolną liczbą modeli, 

8 4 

Uczestnik konkursu obowiązany Jest do¬ 
starczyć przy zgłoszeniu rysunek mode¬ 
lu w trzech rzutach, w podziałcc 1:5, 
oraz przekroje pokazujące system na¬ 
pędu i sterowania, ponadto 3 zdjęcia 
modelu w różnych położeniach, w for¬ 
macie co najmniej 12 Xi& cm. Autor do¬ 
kumentacji zachowuje prawa autorskie 
związane z ewentualną jej publikacją 
w wydawnictwach, natomiast A PRL za¬ 
strzega sobie prawo powielania doku¬ 
mentacji dla celów wcwnąlrznrganiza- 
cyjnycti* 

8 6 

5.1. Konkurs rozstrzygnięty będzie wy¬ 
łącznie na podstawie prób w locie. Wy¬ 
konawstwo ani rozwiązania techniczne 
nic będą oddzielnie punktowane. Wy¬ 
chodzi się z założeń la, że wszelkie po¬ 
mysły i udoskonalenia są wtedy celowe, 
gdy dają efekty w locie. 

5.2, Każdy model zgłoszony do konkursu 
musi wykonać w jednym, nieprzerwa¬ 
nym locie -1 niżej wymienione ewolucje 
obowiązkowe oraz może wykonać 3 niżej 
wymienione ewolucje nadobowiązkowe. 
Każda ewolucja będzie punktowana przez 
komisję sędziowską na zasadach analo¬ 
gicznych do punktowania akrobacji mo¬ 
deli zdalnie kierowanych (rozdz. 5 
Działu IV Kodeksu Sportowego FAL, 
tzn- wg skali ocen od 0 do to pomnożo¬ 
nych przez współczynnik trudności da¬ 
nej ewolucji K, 

Punktowanie przez 5 sędziów z odrzu¬ 
caniem ocen skrajnych. 

Sędziowie brać będą pod uwagę przy 
ocenie: zgodność ewolucji z opisem po¬ 
danym w regulaminie, ich płynność, 
elegancję i rcal zm w odniesieniu do lotu 
rzeczywistych śmigłowców. Wyżej będą 
oceniane ewolucje wykonywane na malej 
wysokości, 

U. Otrzymanie oceny zerowej za choć¬ 
by jedną ewolucję obowiązkową powo¬ 
duje automatyczne skreślenie wszyst¬ 
kich pozostałych ocen i zaliczenie ca¬ 
łego lotu z wynikiem zerowym w danej 
kolejce, ponieważ Jest to dowód, że mo¬ 
del nie spełnia warunków stawianych 
śmigłowcowi. Punkty uzyskane za ewo¬ 
lucje nadobowiązkowe są premią za do¬ 
skonałość rozwiązań technicznych 1 opa¬ 
nowania pilotażu. 

5.4. Każdy model ma prawo do wyko¬ 
nania 5 lotów oficjalnych, z których 
3 najwyżej punktowane zalicza się do 
końcowej klasyfikacji. Za lot oficjalny 
uważa się fakt, gdy zawodnik zapowie- 

MODELARZ 
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cUd»l start, a model oderwał się od zie¬ 
mi. Próby (falstarty) nie są przewidzia¬ 
ne, Jeśli po wezwaniu zawodnika na 
start przez komisję (kolejność ustalona 
losowaniem) model w przeciągu 10 mi¬ 
nut nie wystartował, lot zalicza się 
z wynikiem zerowym. 

5.5, Lot oficjalny może trwać najdłużej 
1 minut od momentu oderwania się 
modelu od ziemi. Po upływie tego czasu 
ewolucje nie będą punktowane. 

S&* Na starcie będzie zainstalowany 
wlatromlerz, Komisja nie może rozpo¬ 
cząć konkurencji, Jeżeli prędkość wiatru 
przekracza 3 m/s. Jeżeli wiatr osiągnie 
taką prędkość po rozpoczęciu kolejki, 
wówczas loty zostaną przerwane, jed¬ 
nak bez obowiązku wznawiania kolejki 
od początku. Kolejka Jest prowadzona 
dalej po spadku prędkości wiatru poni¬ 
żej :i m/sek. Na wniosek zawodnika, 
którego wzrost prędkości wiatru zasko¬ 
czył podczas wykonywania lotu oficjal¬ 
nego. komisja musi anulować lot 1 ze¬ 
zwolić na Jego powtórzenie. 

Analogiczne zasady stosuje się w razie 
wystąpienia opadów atmosferycznych 
wyraźnie utrudniających Latanie, przy 
czym decyzja należy tu do komisji. 

5.7, Poza przypadkami wyżej wymieć 
n Lanym i organizacja startów i metody 
przeprowadzenia konkurencji są takie 
same jak na zawodach akrobacji modeli 
zdalnie kierowanych (rozdział 5 Działu 
IV Kodeksu Sportowego FAl). Ewolucje 
muszą być wykonywane w kolejności 
podanej w regulaminie, obowiązuje za¬ 
powiadanie ewolucji oraz nie wolno po¬ 
nawiać próby wykonywania ewolucji. 

5.8. Dn interpretacji niniejszego regula¬ 
minu upoważniona Jest jedynie komisja 
sędziowska w oparciu o analogiczne 
przepisy Kodeksu Sportowego FAL 

Po obserwacji lotow próbnych przed 
rozpoczęciem konkurencji komisja ma 
prawo wydać dodatkowe zarządzenia 
dotyczące zachowania bezpieczeństwa 
1 usprawnienia konkursu oraz oficjalnie 
skomentować wątpliwe punkty regula¬ 
minu. Żadne z tych postanowień nie 
może stać w sprzeczności z niniejszym 
regulaminem i z Kodeksem Sportowym, 
Jak też nie może być zmienione 
z chwilą rozpoczęcia konkurencji. 

f fi 

LISTA EWOLUCJI OBOWIĄZKOWYCH 
8,1, START K*-l 

Model zostaje ustawiony w środku za¬ 
znaczonego na ziemi koła o promieniu 
5 m, następnie winien być pozostawiony 
sam sobie z pracującym wirnikiem. Po 
zapowiedzi startu przez zawodnika model 
startuje pionowo wznosząc się na wyso¬ 
kość nie przekraczającą 30 m 
Ewolucja będzie zaliczana ż wynikiem 
zerowym (U), Jeśli model zostanie podczas 
startu podtrzymany przez zawodnika lub 
jeśli przekroczy (na ziemi lub w powie¬ 
trzu) wyobraża!ną pionową powierzchnię 
walcową, której podstawą jest za zna czu¬ 
ju. na ziemi koło o promieniu 5 m. 

G4. ZAWIS K a 3 

Bezpośrednio po starcie model zawisa 
nad kołem na wysokości nie większej 
nit 3fl ni o a czas co najmniej 15 sekund. 
Dla uzyskania większej punktacji po¬ 
winna to być ewolucja wiązana ze star¬ 
tem, Jeżeli model po starcie opuści ob¬ 
szar nad kołetn 1 powróci doń celem 
wykonania zawisu, wówczas punktacja 
będzie obniżona. 

Ewolucja będzie zaliczona z wynikiem 
zerowym, jeśli po jej rozpoczęciu, 
a przed upływem 15 sekund, model dot¬ 
knie ziemi, przekroczy wyobraża Iną po¬ 
wierzchnię, zdefiniowaną w art. 5.L t 
względnie podczas zawisu nie utrzyma 
stałej wysokości (dopuszczalne są oscy¬ 
lacje pionowe w granicach S metrów). 


15.3. LĄDOWANIE 
(MIIJDZYLĄDOWANIE) K-ż (3) 

Model zawisa na minimum 3 sekundy 
nad kołem oraz łagodnie obniża się aż 
do przyziemienia w kole. 

Dla uzyskania wysokiej punktacji przy¬ 
ziemienie winno nastąpić jak najbliżej 
środka koła. Przyziemienie pozą kołem 
powoduje obniżenie punktacji o co naj¬ 
mniej 50%, 

Ewolucja będzie zaliczona z wynikiem 
zerowym, Jeśli lądowanie nastąpi w od¬ 
ległości większej niż 30 m od środka 
koła lub gdy ma charakter kraksy. 
W razie wątpliwości w tej ostatniej 
sprawie, zawodnik musi udowodnić ko¬ 
misji, że model jest zdolny do ponow¬ 
nego startu bez napraw. 

UWAGA r 

Jeśli zawodnik zgłosił przed startem 
zamiar wykonywania Jednej lub więcej 
figur nadobowiązkowych, wówczas ta 
ewolucja jest traktowana jako między- 
lądowanie. 

W czasie krótszym niż 15 sekund model 
musi wystartować do dalszego lotu (Ja¬ 
kość startu nie Jest oceniana), W ty ot 
przypadku współczynnik K podwyższa 
się do 3. 


8 T 

USTA EWOLUCJI 

nadobowiązkowych 

7.1. LOT PO TRASIE 
Z ZAKRĘTEM K“ż 

Model leci znad koła w kierunku tyczki 
ustawionej w odległości 30 m pod wiatr 
od środka koła* okrąża tyczkę zakrętem 
2?(P w lewo lub w pr@w T o l powraca 
nad kołem z wiatrem. 

Ewolucja będzie zaliczona z wynikiem 
-zerowym, jeśli model nie rozpocznie 
i nie zakończy Jej nad kołem, wykona 
zakręt przed tyczką, lecąc pod wiatr 
i z wiatrem minie tyczkę po lej samej 
stronie, oddali się od tyczki więcej niż 
30 m, pod wiatr, względnie podczas 
ewolucji przekroczy wysokość :io m. 

7.2. LOT WSTECZNY 

Model winien na minimum 3 sek. zawi¬ 
snąć nad kołem, następnie wykonać lot 
do przodu w dowolnym kierunku na 
dystansie co najmniej 15 metrów, wresz¬ 
cie cofnąć się po tym samym, w przy¬ 
bliżeniu, torze nad kolo, bez wykony¬ 
wania zakrętów. Płaszczyzna symetrii 
modelu musi przez cały czas pozostawać 
w przybliżeniu równoległa do toru lotu, 
przód modelu skierowany „od kola”. 
Ewolucja bedzle zaliczona z wynikiem 
zerowym, jeśli model nie rozpocznie jej 
i nie zakończy nad kotem, Jeśli dystans 
lotu wstecz będzie krótszy niż J5 me¬ 
trów oraz jeśli podczas ]otu wstecznego 
płaszczyzna symetrii kadłuba odchyli się 
od toru o więcej niż +5° na czas dłuższy 
od 3 sekund, 

7.3. LOT ROCZNY K-H) 

Model winien na minimum 3 sok, za¬ 
wisnąć nad kołem następnie wykonać 
lot w kierunku prostopadłym do płasz¬ 
czyzny symetrii kadłuba w lewo lub 
w prawo na dystansie co najmniej 15 m, 
bezpośrednio po tym, nie wykonując za¬ 
krętu, model powraca po tym samym, 
w przybliżeniu, torze nad koło. Kadłub 
przez cały czas powinien być w przy¬ 
bliżeniu prostopadły do toru lotu. 

U WAGA: 

Jeśli jeden z fragmentów ewolucji, tzn, 
' lot „tam” lub „z powrotem”, me Jest 
wykonany bokiem, wówczas punktacja 


i 






„MODELARZ" podpatrzył 


W tej rubryce zamieszczamy drobne usprawnię* 
nla i dowcipne pomysły techniczne z zakresu mo¬ 
delarstwa lotniczego , pochodzące z literatury za¬ 
granicznej lub podpatrzone u naszych modelarzy. 
Krótka treść l przejrzysty rysunek — oto cechy 
charakterystyczne notatek niniejszej kolumny * Na¬ 
szych Czytelników serdecznie zapraszamy do współ¬ 
pracy; zamieszczone pozycje honorujemy wg stti- 
wek redakcyjnych . 


ZGRZEWANIE FOLII 
Z TWORZYW SZTUCZNYCH 


no jest następujące oprzyrządowanie: 
t, lutownica transformatorowa — nag¬ 
rzewa się szybko, wygodna w utyciu; 
l. duralowe przedłużenie grota lutowni¬ 
cy o dowolnych wymiarach, np, 
l x 35 ,< 5 mm — pozwala na uzyskanie 
większej powie rzni zgrzewania, dzięki 
czemu zapobiega mc szybkiemu i przed¬ 
wczesnemu przepaleniu powierzchni 
zgrzewanej. Sposób zamocowania grota 
ilustruje rysunek i; 

3* nakładka z papieru japońskiego lub 
folii aluminiowej — zabezpiecza przed 
przylepieniem się folii z tworzywa 
sztucznego do grota; 

I, blacha, sklejka lub deska. 

Na blasze, desce lub sklejce układa¬ 
my folie, zaginając Ich brzegi na siebie 
na szerokość około 6 mm. Na złożone 
brzegi kładziemy papier Japoński 
(rys. 2). Następnie do włączonej lutow¬ 
nicy przytykamy kawałek folii 1 jeśli 
będzie ona przylepiać się do przedłu¬ 
żenia grota, oznacza to, że lutownica 
jest dostatecznie nagrzana i można 
przystąpić do pracy. 

Szybkość przesuwania lutownicy 
wzdłuż nakładki ustalamy doświadczal¬ 
nie, O tym, że nastąpiło zgrzanie świa¬ 
dczy, Jakby byl za tłuszczony, ślad na 
nakładce. Jedyną Wada tego sposobu 
jest zgrzewanie się folii razem z pa¬ 
pierem japońskim, Rekompensatą tej 
niedoskonałości Jest jednak zwiększona, 
dzięki przylepionej nakładce, wytrzy¬ 
małość spoiny* 

Resztki nić przylepionego papieru od¬ 
cinamy lub usuwamy na mokro. Nale¬ 
ży robić to delikatnie, aby nto spowo¬ 
dować przerwania się folii. 

Jako nakładki można użyć folii alu¬ 
miniowej (z opakowań cukierków łub 
czekolady), która nie zgrzewa się z fo¬ 
lią poliestrową na stałe i można Ją 
uaunąć bez obawy podarcia spoiny. 

Przedstawiony sposób zgrzewania folii 
% tworzyw sztucznych jest prosty l ła¬ 
twy w przyswojeniu, a wykonane po¬ 
łączenia są wystarczająco wytrzymałe 
1 estetyczne* 

MARIAN KURAS?. 

Rydgostęt 


W itrze 1/73 „Modelarza 1 ' podano me¬ 
tody zgrzewania folii z tworzyw sztu¬ 
cznych, które uważam za mało przydat¬ 
ne w odniesieniu do bardzo cienkich 
folii. 

Próby praktycznego zastosowania tych 
metod dowiodły, że dla opanowania 
przedstawionej techniki niezbędny Jest 
odpowiedni czas, a poza tym w wy¬ 


niku zgrzewania powstaje słaba i mało 
estetyczna spoina. Aby przyjść z po¬ 
mocą i radą zainteresowanym pragnę 
podzielić sle z modelarzami doświad¬ 
czeniem, moim j moich kolegów z sek¬ 
cji rakietowej Aeroklubu Bydgoskiego 
w zgrzewaniu folii przeznaczonej na 
s pa doc h r on y do ra k i et. 

Do wykonania tej czynności potrzeb¬ 


WYKROINIK STWORÓW W ŻEBRACH SKRZYDEŁ t STATECZNIKÓW 


Wyk rojnik przedstawiony na rysunku służy do wycinania otworów zmniejszają¬ 
cych ciężar żeber skrzydeł i stateczników. Wykonany Jest z rurki stalowej zaostrzo¬ 
nej na jednym końcu, Szczegóły wyjaśnia rysunek. Należy skompletować kilka 
sztuk wykrojników o różnych średnicach D, Otwory wycinamy kładąc żebro na 
desce z twardego drewna. Po narysowaniu i 'wydęciu otworów w żebrze wzorco¬ 
wym wykorzystujemy je jako szablon do wykrawania następnych, 

JANOSZ PALA CIS 




'/ostanie odpowiednio obniżona* lecz nie 
zerowa. Zero (0) przyznaje się wówczas, 
gdy obie części lotu nie spełniają wa¬ 
runków ewolucji* Za niespełnienie wa¬ 
runków uważa odchylenie płaszczyzny 
symetrii od pozycji prostopadłej do toru 
lotu o więcej niż 45° na czas dłuższy 
od 3 sck. 

6 8 

postanowienia końcowe 

8.1, Konkurs rozegrany będzie w roku 
im 

Orientacyjny termin — czerwiec. 
Zastrzega się możliwość przesunięcia 
terminu na późniejsze miesiące lego 
roku. 


ft.2. Konkurs będzie rozegrany bez 

względu na Uczbę zgłoszonych uczestni¬ 
ków, Nawet gdy zgłosi się Jeden uczest¬ 
nik, będzie oceniony i jeśli wykona 

ewolucje obowiązkowe, otrzyma pierw¬ 
szą nagrodę* 

8.3 Przewiduje się następujące nagrody 
regulaminowe, ufundowane przez Z G 
Aeroklubu PRL: 

I miejsce: nagroda rzeczowa, dyplom 

i 10 000 2i 

II miejsce: nagroda rzeczowa* dyplom 

1 5 000 zł 

III miejsce: nagroda rzeczowa* dyplom 
i 2 500 zł 

Nie Jest przewidziany inny podziel 
kwoty nagród pieniężnych ani możliwość 


nie przyznania którejkolwiek z nagród, 
o Ile zawodnicy wykonają ewolucje obo¬ 
wiązkowe. 

Dopuszcza się możliwość przyznania po¬ 
nadto nagród poza reguła minowych, ufun¬ 
dowanych przez inne niż A PRL Instytu¬ 
cje* z tym* że zasady przyznawania tych 
nagród muszą być ogłoszone mzed roz¬ 
poczęciem konkurencji 1 że do podziału 
tych nagród upoważniona Jest jedynie 
komisja sędziowska konkursu, 

8*4, Szczegóły organizacyjne rozegrania 
konkursu (tryb zgłoszeń, termin* miejsce 
I Ul.) ogłoszone zostaną w pierwszym 
kwartale 1 &T3 r* na łaniach czasopism 
„MODELARZ” i „SKRZYDLATA POL¬ 
SKA", jak leż zarządzeniem wewnętrz¬ 
nym Aeroklubu PHL. 
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SZKOLNY MODEL SZYBOWCA SYLWETKOWEGO „F0KA-4“ 


Model FOKI Jest próbą odejścia od przyjętego stan¬ 
dardu typowego modelu szkolnego. Model może być 
wykonany przez początkującego modelarza pod kie¬ 
runkiem Instruktora lub samodzielnie przez modela¬ 
rzy, którzy budowali Już ŚWIERSZCZYKA czy JA¬ 
SKÓŁKĘ. 

Atrakcyjne sylwetka modelu, który jest uproszczona ko¬ 
pią słynnej w świecie FOKI konstrukcji inżynierów W, Or¬ 
ka musa i P. Mynarskiego, daje młodemu wykonawcy dużo 
zunowolenta, W lotach nieznacznie ustępuje doskonalej JA¬ 
SKÓŁCE* ze względu na większe obciążenie powierzchni 
nośnej. 

Budowa modelu nie różni się w zasadzie od wielokrotnie 
opisywanych w MODELARZU konstrukcji, należy więc 
zwrócić uwagę tylko na Jego charakterystyczne cechy. Wy¬ 
konanie szybowca ułatwię rysunki prawie wszystkich ele¬ 
mentów przedstawionych w wielkości naturalnej (skala 1:1). 
Kadłub. Wykonujemy uproszczony rysunek montażowy ka¬ 
dłuba. Wycięte czoło i zakończenie kadłuba należy umoco¬ 
wać gwoździkami do deski montażowej. Następnie wkle¬ 
jamy listwy kadłubowe oraz listewkę w kabinie. Fo zdję¬ 
ciu szkieletu kadłuba należy: 

— przykleić szybki kabiny, 

— okleić czoło okładzinami sklejkowymi, 

— zamocować kółko aluminiowym nitem, 

— wkle.ć kołki do gumy i łoże skrzydła, 

— wkleić gotowy statecznik pionowy I loże statecznika po¬ 
ziomego. 

— okleić obustronnie kadłub cienkim, białym papierem 
{nie zwilżać wodą pokrycia kadłuba]). 

Uwaga: Budowę kadłuba można uprościć, rezygnując z wy¬ 
konania kabinki i ruchomego kółka. 

Stateczniki, Sposób wykonania stateczników jak w Innych 
znanych modelach. Ust crzenie pionowe składa się z dwóch 


elementów: statecznika pionowego 1 steru kierunkowego 
wykonanego z kartonu. Stateczniki należy okleić obustron¬ 
nie białym papierem (nie zwilżać wodą pokrycia statecz¬ 
ników). 

Skrzydła. Przed rozpoczęciem budowy skrzydeł wykonujemy 
ich rysunek w wielkości naturalnej dla całej rozpiętości, 
wykonywania ołata: , ^ 

W trakcie budowy należy przestrzegać poniższej kolejnośći 

— zmontować i okleić skrzydła, nie wklejając żeber śro¬ 
dkowych, 

— wykonać podglęcla (wznios) oklejając dźwigar okładzi¬ 
nami. 

— pomiędzy dwa środkowe żebra wpasować dokładnie 
część grzbietową kadłuba; po wklejeniu żeber środkowych 
wyjąć część grzbietową kadłuba, 

— okleić skrzydle tym samym papierem co kadłub 1 sta¬ 
teczniki, nie zwilżając pokrycia wodą (!)* 

— wkleić pomiędzy środkowe żebra część grzbietową ka¬ 
dłuba. 

— zwilżyć pokrycie piata (dopiero teraz!), przymocowując 
go do deski montażowej i pozostawić do wyschnięta. 
Uwaga: W celu poprawienia własności lotnych modelu 
możne zwiększyć rozpiętość skrzydeł o 10 cm (2 X 5 cm) 
dodając po Jednym żeberku z obu stron płata* 

Mając gotowe wszystkie czynności modelu, przez odpo¬ 
wiednie malowanie {lakierem NITRO-U) możemy upodob¬ 
nić go do prawdziwej FOKI. na której nasi piloci zdo¬ 
bywali tytuły mistrzów świata. Nie podajemy kolorystycz¬ 
nej wersji malowania modelu, pozostawiając wykonawcom 
satysfakcję jej opracowania na podstawie dostępnych pu¬ 
blikacji. Przed przystąpieniem do malowania należy Jed¬ 
nak ocenić swoje możliwości wykonawcze, gdyż nic tak 
nie szpeci modelu, jak nieumiejętne Jego ozdobienie* 
Gotowy model wyważamy i przeprowadzamy pierwsze 

JANUSZ WALKUSKt 



W nrze 5/7Ż „Modelarza 4 * pod wyie| wymienionym tytułem 
zamieściliśmy opl* budowy do tego szybowca. Pragnąc sa- 
uoznać Czytelników z jego wyglądem, niżej publikujemy 
kilka zdjęć. 

Fol.; ST. ii ASI ORA 


MODEL SZYBOWCA 
KLASY 3D SP-417 





MODEL 
SZYBOWCA 
KLASY FlA 


Model szybowca klasy FlA przezna¬ 
czony jest do lotów w każdych warun¬ 
kach atmosferycznych. Dzięki skróceniu 
kadłuba w jego części przedpłato we j 
uzyskał dużą stateczność podłużną, Mo- 
del nie wykazuje tendencji do wahań 
podłużnych i jest bardzo czuły na ter- 
mikę. Model ma prostą i lekką kon¬ 
strukcję. 


Kadłub modelu składa się z dwóch części. Część 
przednią z płozą wykonać można ze sklej ki 2 mm. 
wycinając komorę na balast oraz na język nośny 
skrzydeł* Następnie z obu stron tej części należy 
nakleić balsę 5 mm. w której wycinamy także 
komorę balastową, a po wmontowaniu tylnej czę¬ 
ści kadłuba oklejamy część przednią sklejką 1 mm. 
Część tylna kadłuba wykonana jest z balsy 5 mm 
1 wzmocniona listwami sosnowymi 3/ 5 mm. Zoe&ep 
startowy, pozwalający na szybką i łatwą regulację 
jego położenia w zależności od siły wiatru, wyko¬ 
nujemy z blachy duralumlniowej o grubości 2 mm. 
Zaczep startowy przesuwamy wzdłuż płozy, która 
posiada otwory o średnicy 3 mm, a następnie mo¬ 
cujemy śrubami z nakrętkami o średnicy 3 mm. 

Do kadłuba przyklejony Jest statecznik piono¬ 
wy. wykonany % balsy 3 mm. kryty papierem ja¬ 
pońskim, cellonowany i pomalowany farbą nitro 
na kolor niebieski. Na stateczniku pionowym 
umieszczony jest ster kierunku, który wychyla 
się po wyczepieniu się modelu z holu. 

Płaty modelu są dzielone, żeberka należy wyko¬ 
nać 7 . balsy 1,5 mm, noski z balsy 7 mm. kesony 
z balsy i,5 mm, a krawędź spływu z balsy twar¬ 
dej 3 * 30 mm. Dźwigar główny stanowią" listwy 
sosnowe 2 x 5 mm, dźwigar pomocniczy sosna 
3 x 3 mm. Zebra przykadłubowe, w których mo¬ 
cowany Jest jeżyk nośny płatów, wykonujemy zc 
sklejki o grubości 1,5 mm* Trapezowe zakończenie 
płatów połączone Jest z częścią środkową płatów 
dwoma paskami duralowymi o grubości l mm. 
które umieszczone są z obu stron dźwigara noś¬ 
nego i zabezpieczone nitką oraz klejem. Takie mo¬ 
cowanie zakończeń płatów jest trwałe, a sposób 
jego wykonania nie sprawi modelarzowi więk¬ 
szych trudności. Cale płaty pokryte papierem ja¬ 
pońskim i cellonowane 5-krotnle. Kadłub oraz pła¬ 
ty modelu przed pokryciem papierem japońskim 
smarujemy klejem AK 20 rozrzedzonym celem póź¬ 
niejszego lepszego przylegania papieru japońsk e- 
go do konstrukcji. 

Statecznik poziomy pokrywamy papierem japoń¬ 
skim i 2-krotnie cel łonu jemy; żeberka należy wy¬ 
konać z balsy j mm, krawędź natarcia z balsy 
2x10 mm, dźwigary z balsy twardej 2 <0 mm, kra¬ 
wędź spływu z balsy o grubości 3X15 mm. Sta¬ 
tecznik poziomy mocowany jest do kadłuba gumą. 
Determalizator wychyla się pod kątem 45*, a uru¬ 
chamiany jest lontem bawełnianym. Skrzydła mo¬ 
cowane są do kadłuba Językiem z blachy duralu¬ 
mlniowej o grubości Z mm. 

Przeciętny czas lotu modelu w warunkach bez- 
lermicznych wynosi no aek. Model po włączeniu 
lulki autopllota krąży w prawo w promieniu około 
25 metrów* Model wyważony Jest w 3/4 cięciwy 
piata, licząc od krawędzi natarcia. 


Dane techniczne; 

Rozpiętość modelu 
długość kadłuba 
ciężar modelu 
powierzchnia całkowita 


2020 mm 
1045 nim 
412 G 
34 dcm-, 

JACEK CHMIELEWSKI 


Z kraju 

i 

ze świata 


W Jugosławii wyrasta 
poważny konkurent dla 
jedynego dotychczas pro¬ 
ducenta modeli kolejowych 
w krajach demokracji lu¬ 
dowej, mianowicie zakła¬ 
dów Zeuke w NRD. Jesl 
to firma MECHANOTKH- 
NIKA, która produkuje 
m a sowo lok o mot y wy, wa¬ 
gony sjsobowe, towarowe i 
specjalne w podziaice HO, 
tj* i:U7, reklamując swoje 
wyroby w różnych cza¬ 
sopismach modelarskich. 

* * * 


W Muzeum Sportu w 
Warszawie {ul. Wawelska — 
stadion SKRYJ otwarto no¬ 
wą ekspozycję poświęconą 
.Leonidowi Telidze* który 
odbył samotną podróż do¬ 
okoła świata na jachcie 
OPTY, Centralnym akcen¬ 
tem ekspozycji jest po¬ 
tężny model jachtu OPTY, 
wykonany w podziaice 1*3 
przez lóż, Witolda JHciiin* 


W marcu br. odbył się 
w Wojewódzkim Ośrodku 
Szkolenia LOK w Zbyazy- 
ca ch k- Nowego Sącza 
kurs dla organizatorów 
modelarskich imprez spor¬ 
towych, w którym uczest¬ 
niczyły 34 osoby, reprezen¬ 
tujące wszystkie woje¬ 
wództwa, Omówiono na 
nim zmiany w przepisach 
a por to wy ch m od eli latają¬ 
cych. pływających i koło¬ 
wych oraz zasady organi¬ 
zacji zawodów w różnych 
warunkach organizacyj¬ 
nych. 

• * * 


Już od marca 1372 r, w 
Rdakie, najnowocześniej- 
Bżym klnie w Warszawie, 
Jest wyświetlany nowy gi¬ 
gantyczny film produkcji 
amerykańsko-japońskiej pt. 
Torai Tora! Tora! („Ty¬ 
grys". „Tygrys", „Ty¬ 
grys" — hasło ataku ja¬ 
poński ega na Pearl Har- 
bour). Sceny batalistyczne 
odtworzone są w najdro¬ 
bniejszych szczegółach z 
przekonywającym reali¬ 
zmem. Trudno odróżnić, 
kiedy w grę wchodzi ma¬ 
kieta, a kiedy oryginał sa¬ 
molotu, okrętu, dział arty¬ 
lerii* Film warto zobaczyć* 
Polecamy. 


Otrzymaliśmy wmou- 
mość z Centralnej Skła¬ 
dnicy Harcerskiej, że zo¬ 
stał zniesiony w CSH za¬ 
kaz wystawiania rachun¬ 
ków dla odbiorców z in- 
n y c h woj e wód z \ w. 1 'a k 

więc, obecnie można bę¬ 
dzie kupować bez ograni¬ 
czeń towary na rachunek 
np. w CSH w Warszawie 
dla Koszalina, w Krako¬ 
wie dla Opola. Itp. Ułat¬ 
wi to znacznie dokony¬ 
wanie zakupów, szczegól¬ 
nie w Warszawie, gdzie. 
Jak fama głosi, sklepy 
CSH uą najlepiej zao¬ 
patrzone. 


W dniach 13 * 14 kwie¬ 
tnia 1372 r. odbyła się w 
Aeroklubie w Lisich Ką¬ 
tach k. Grudziądza narada 
% przedstawicielami mode¬ 
larstwa wszystkich Aero¬ 
klubów Regionalnych* Bra¬ 
li w niej udział również 
p rzedata wiciel c i> y re ke j i 
CSU, Zarządu Głównego 
LOK I Redukcji „Mode¬ 
la rzu ł * * Omawiano w i u I r 
spraw organizacyjnych, 
zaopatrzeniowych l wyda¬ 
wniczych, co, mamy na¬ 
dzieję, wptynie dodatnio 
na r oz woj modelarstwa 
w naszym kraju, 

* * * 

Z okazji XX-lecla SVA- 
ZARMU Ministerstwo Ob¬ 
rony Narodowej Czecho¬ 
słowacji urządziło w Bra¬ 
tysławie ciekawą wysta¬ 
wę pt. Przegląd talentów 
żołnierskich, wśród licz¬ 
nych prac fotograficznych, 
malarskich, filmowych do¬ 
minowały modele samo¬ 
lotów, czołgów i okrętów. 
Miesięcznik „Modela r'* w 
nr 12/71 zamieścił szcze¬ 
gółowy przegląd tych 
prac, chwaląc ten doro¬ 
bek L zachęcając do dal¬ 
szych wysiłków. 

* * • j 

Wzdłuż naszego ponad 
plęćsetkiiometro wego wy¬ 
brzeża znajduje się te la¬ 
tarni morskich. Dla próby 
opublikowaliśmy w „Mo¬ 
delarzu" nr wm rysunki 
wykonawcze jednej z naj¬ 
popularniejszych naszych 
latarni morskich, miano¬ 
wicie tej z Rozewia, Jak 
dotychczas, nikt nie przy¬ 
słał nam zdjęcia modelu 
tej Latarni, Czyżby nikt 
jeszcze jej nie wykonał? 
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DANE TECHNICZNE: 


lAMSfOWA 



KAmUBiPŁOlA SKLEJKA 

OTWÓR NA JĘZYK 7mm 


PO Z PI ETO ŚĆ 

2020mm 

DŁUGOŚĆ 

1045 mm 

CIĘŻAR _ 

412 G 

—KADŁUBA 

_ 242 6 

— SKRZYDEŁ _ 

_/56 G 

— *—STAT.' PQZ. 

/4 G 


POWIERZCHNIA CAŁKOWITA Wcm 1 





| \BALSA 3*30 

* mm 3*3 


SKLEJKĄ 15 mm 



SZUFLADA NA J ĘZY K 

2*45 



OKŁADZINĄ KADŁU BA SKLEJKĄ tmm 

20 BALSĄ 5*20 

fi-fi 

BALSA 5*/O 


JĘZY K NOŚNY PŁATÓW 
DURAL2mm 




SZYBOWIEC KM$y F 

-1A 

PODHAŁKA 

KONSTR. 

iGHMtEŁiWSKł 

tLtm A*KVSłY 
t 

DATA; IVJB Tir 

K/iESUŁ 

2 SKONIECZNY 

mr.MKuaiAi 
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SAMOLOT MYŚLIWSKI ANSALDO-1A „BALILLA" 

Tuż po I wojnie światowej, w pierwszych fałach niepodległości, tworzgce się od pod* 
staw lotnictwo polskie nie miało własnych samolotów. Pilna potrzeba uzbrojenia wojsk 
lotniczych spowodowała konieczność doraźnego zakupu samolotów zagranicznych, 


W 191H r. Polska zakupiła we włoskie] firmie Ansa Ido 
w Turynie kilka typów samolotów, m,Ln.: wywiadów* 
c£o * bom ba rd u j ą c y A-3EW obserwacyjny S.V.A. 5 or az 
myśliwski 1 A „Bal Ula' 1 , a także licencję na Ich produkcję 
w kraju. 

Samolotów ,,B«lilia** zakupiono Jednorazowo 35 szt, Ich 
dostawa do Polski miała być zrealizowana do 10,HI,I92U r„ 
ale z powodu trudności organizacyjnych we włoskim trans* 
porcie przeciągnęła się aż do sierpnia IB 2 ti r. Polsko dełe- 
gacja lotnicza, która z ramienia władz wojskowych zajmo¬ 
wała się we Włoszech sprawą realizacji dostaw samolotów, 
postanowiła pod koniec sierpnia 192u r. przeprowadzi t droce 
powietrzną do Polski dwa egzemplarze zakupionych ma* 
szyn. Załogę samolotu Ansa Ido A-3G0 stanowili: pilot — 
por. Ludomtl Bayskł (późniejszy generał i dowódca wojsk 
lotniczych! i obserwator inż, W, Bumbowlcz. Samolot 
1 A ,,BaLllla łp pilotował por. pilot Stefan Pawlikowski. Ten 
pierwszy długi rajd samolotu zakończył się połowicznym 
sukcesem. Wprawdzie załoga A-300 szczęśliwie przeleciała 
Francję i Niemcy i wylądowała na lotnisku mokotowskim, 
lecz lot ,,Balilli l+ z powodu defektu silnika zakończy! się 
We Francji, Zważywszy jednak poziom techniczny ówczes¬ 
nych samolotów był to wyczyn dużej miary. 

Krajową produkcję licencyjną samolotów włoskich podję¬ 
ła już w połowie 182(1 r. nowo utworzona fabryka samolo¬ 
tów „Plagę i Laśklewlcz ,f w Lublinie Pierwszych 15 seryj¬ 
nych egzemplarzy samolotu 1 A ..BaliUa" fabryka dostar- 
czyła wojsku wiosną 1921 r. Do końca roku 1922 wyprodu¬ 
kowano Ich łącznie ponad ISO szt. Ale produkcja krajowa 
tych samolotów okazała się niezbyt udana. Przede wszyst¬ 
kim były niedopracowane konstrukcyjnie, a seryjne ich 
wytwarzanie przy słabym opracowaniu technologii przez 
młodą 1 niedoświadczoną załogę fabryki dopełniło reszty. 
Pomimo ciągłego wprowadzania ulepszeń i zmian w kon¬ 
strukcji poczęły mnożyć się nieszczęśliwe wypadki spowo¬ 
dowane pękaniem dźwigarów i odpadaniem skrzydeł w po¬ 
wietrzu, pękaniem konstrukcji kadłubów skutkiem silnej 
wibracji podczas lotu nurkowego, zacinaniem się sterów 
1 niemożliwością wyprowadzenia samolotu z korkociągu itp. 
W wyniku tego decyzją Dowództwa Lotnictwa najpierw 
ograniczono, później wstrzymano loty na tych samolotach, 
a w końcu roku 1922 zaprzestano w ogóle ich produkcji. 
Ostatnie egzemplarze samolotow ,, Ba lilia'’ nrzetrwaly w Jed¬ 
nostkach do 1924 r„. potem wycofano Je z uzbrojenia, 

OPIS KONSTRUKCJI 

Samolot myśliwski Ansa Idu — 1A „Dal lila" był Jedno- 
mifjscowym. Jednosilnikowym klasycznym dwupłatem kon- 
$t r u k cj 1 ca I k o w 1 c le drewnianej. 

Kadłub — konstrukcja z wręg drewnianych, drążonych dis 
zmniejszenia ciężaru ( łączonych podłuźnicaml. Pokrycie 
sklejką drewnianą o grubości 2 mm. Jedynie przód kadłu¬ 
ba, mieszczący silnik, był pokryty blachą, Przekrój kadłuba 
miał bardzo oryginalny kształt, przechodzący z fot my zbli¬ 
żonej do trapezu w przedniej części w odwrócony trójkąt 
w części ogonowej. Kadłub mieścił jednoosobową kabinę 
pilota wyposażoną w najniezbędniejsze przyrządy nawiga¬ 
cyjne 1 kontroli silnika. 

Platy — d w udźwigam we, bogato użebrowąne, o pokryciu 
płóciennym. Płat górny posiadał w lyłnej części baldachi- 

MODELARZ 


mu wycięcie polepszające widoczność w górę, W przedniej 
części baldachimu mieścił się opadowy zbiornik paliwa. 

Lotki — tylko na górnym płacie, sterowane dźwigniami 
dwuramiennyml, Płat dolny składał się z dwóch skrzydeł 
mocowanych do kadłuba i miał łączną rozpiętość taką samą 
Jak płat górny. Płaty połączone z sobą stójkami z rur stalo¬ 
wych o przekroju kroplowym 1 ściągami z taśm i linek 
stalowych. Płat górny podparty byl na kadłubie czterema 
stojakami z rur o przekroju kroplowym, które stanowiły 
jednocześnie kozioł przęciwkapotażowy. Głębokość obu pła¬ 
tów jednakowa. 

Upierzenie — statecznik poziomy zbudowany byl Jako keson 
sklejkowy z żebrami i pokryty płótnem. Ster wysokości skła¬ 
dający się z dwu symetrycznych połówek, również miał kon- 
nU u Keję żebrową, był pokryty płótnem i przymocowany 
ośmioma metalowymi zawiasami. 

Statecznik poziomy mocowany do kadłuba śrubami, pod¬ 
party pojedynczym zastrzałem oraz usztywniony ścięgnami 
z linki stalowej mocowanej do statecznika pionowego. Sta¬ 
tecznik pionowy konstrukcji drewnianej pokryty płótnem 
stanowił integralną część kadłuba. Ster kierunku umocowa¬ 
no do statecznika pionowego jednym ciągłym zawiasem. 

Bod wozie — Jednoosiowe, golenie we % zastrzałami 1 amorty¬ 
zacją ze sznura gumowego. Golenie z rur stalowych o pi ze- 
kroju kroplowym. Płoza ogonowa Jako resor z piór stalo¬ 
wych osadzona była przegubowo. 

Napęd — samolot .,BalUla tP zaopatrzony byt w sześclocylm- 
drowy silnik rzędowy SPA o mocy 22fi KM l lśt>0 obi. Sil¬ 
nik ten (ustawiony równolegle do osi podłużnej płatowcaj 
cłilodzony byl wodą, której obieg zapewniała pompa odśrod¬ 
kową, Silnik (stanowił prawie połowę ciężaru całego samo¬ 
lotu!) zużywał 4tt kG benzyny i 3 kC oleju na godz. Napędzał 
dwu łopatowe śmigło drewniane typu AnsaLdo o średnicy 
2500 mm i stałym skoku 2230 mm. 

Uzbrojenie — stanowiły dwa nieruchome karabiny maszy¬ 
nowe typu Vlckęrs o kalibrze 7,9 mm, zsynchronizowane 
z obrotami śmigła, 

DANE TECHNICZNE 


rozpiętość LifB m. długość M4 m, wysokość 2.03 m. po- 
wcirchnia nośna 21,25 m J , ciężar własny 1325 kG. ciężar w lo¬ 
cie H?d kG, prędkość maksymalna 22£i km/h, prędkość lądo¬ 
wania GEJ km/h, cza* lotu ż godz, Jo min,, czas wznoszenia 
się na .TiKiiJ m 17 min., pułap tinmi m, zasięg ok. 550 km. 

MALOWANIE 


Samoloty „Uaiilla", używane w lotnictwie polskim w lalach 
ifi2l“ift24. malowane uyły, zgodnie z ówczesnymi przepisami 
lotniczymi, całkowicie na kolor oiiwkowozielony. Szachow¬ 
nice blain-czer woale malowane były na wierzchniej po¬ 
wierzchni górnego płata, spodzie dolnego płata oraz obustron¬ 
nie na sterze kierunku. Na pierwszych egzemplarzach malo¬ 
wano szachownice obrócone o 90°, tzn. z łewvm górny ni 
polem białym. 

Godła eskadr i dywizjonów malowano na bokach kadłuba 
obustronnie. Cyfry numerów taktycznych — białe. 

WIESŁAW BĄCZKOWSKI 
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1 —Dźwignie regulacyjne 
2-Prędkościomierz 

3 -przełącznik przewodów 

4 -Benzynom ter z 
5-Przefącznik zapłonu 
^-Obrotomierz 

7^Ręczna pompapow. 
8-PrzeT. przewodów 
9“Wskaźnik oliwy 
fO - Wysokościom terz 
11~ Busola 



SAMOLOT MYŚLIWSKI 

Al BALILLA 

: OPRACOWAŁ W BĄCZKOWSKI 




















































































































































































PLAN GENERALNY 
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SKALA 1:100 
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SKAŁA 1100 
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SZYBOWIEC KLASY F-1A 










































































































































































































































































Polski trałowiec bazowy typu ŻUBR 


Brytyjski trałowiec bazowy typu TON, spotykany również w wielu innych ma¬ 
rynarkach partstw kapitalistycznych- Wyporność 360 425 t; wymiary: 4 fi ł jx< ł lxij m; 
uzbrojenie: i X. plot* 2 X 20 plot: moc głównych mechanizmów napędowych 
2500 KM; zasięg a nią 300 Mm przy 10 w; prędkość 15 w; załoga 3H ludzi. 



i 


prędkości, dostosowanej do innych ok(tt- 
t ów bo J owych* A mc ry ka nic p r ze b ud o- 
walt na trałowce eskadrowe wiele nisz¬ 
czycie U starszych typów r przedłużając 
w ten sposób ich żywotność* Przeważają 
jednak w lej podklasle okręty o wypor¬ 
ności &00~-#l>0 t* o konstrukcji ze stopów 
n ie magna ty czn y e h, drew JtUo n ym ka dl u - 
ble i dużym zastosowaniu tworzyw 
sztucznych w wyposażeniu; 

— trałowce .basowe* nazywane toż du¬ 
żymi trałowcami* o wyporności 25D— 

W t* najliczniejsze w każdej marynarce; 
kadłuby najczęściej drewniane — choć 
to, oczywiście,, nie Jest regułę; 

— trałowce redowe, nazywane też tra¬ 
łowcami przybrzeżnymi, o wyporności 
100—25D t* także licznie reprezentowano 
we wszy a Ł kich m a r y n arka en; 

— kutry trałowe* nazywane też łodziami 
trałowymi lub motorówkami trałowymi* 
małe o wyporności 30—10» t* operujące 
tylko w portach, awanportach* kana¬ 
łach, ujściach rzek, zatokach i na wo¬ 
dach osłoniętych; 

—* spotyka się również określenie: tra¬ 
łowce rzeczne. Są to zazwyczaj wspo¬ 
mniane wyżej kutry trałowe łub Jud- 4 
nosi kl o podobnej charakterystyce* 
a nawet jeszcze mniejsze, działające na 
osłoniętych wodach przybrzeżnych, w 
cieśninach, kanałach, rzekach. Wypór- * 
ność typowych trałowców rzecznych nic 
przekracza z reguły 30 t. 

Jak już wspomniano, zadaniem tra¬ 
łowców jest poszukiwanie i niszczenie 
poi minowych lute pojedynczych min* 
postawionych przez okręty przeciwnika, 
zrzuconych z samolotów oraz. takich, 
które zerwały się z kotwic lub z innych 
przyczyn wypłynęły na powierzchnię* 
zagrażając żegludze. 

Dużo trałowce są wykorzystywane 
także do służby patrolowej l dozoru ra¬ 
diolokacyjnego. Mogą też spełniać rolę 
vh kort owco w, ok r ętów za be zp tęcza J ą- 
cych połowy statków rybackich, osłony 
przeciwlotniczej Up., w zależności od 
aktualnych potrzeb, 

W przypadku wojny, gdy powstaje 
bardzo duże zapotrzebowanie na tra¬ 
łowce* mobilizuje się do służby trałowej 
również inne jednostki. Najczęściej są 
do tego wykorzystywane trawlery 1 du¬ 
że kutry rybackie, których konstrukcja 
1 charakter pracy (ciągnięcie włoka) są 
zbliżone do budowy 1 przeznaczenia 
trałowców*. 

Produkcją nowych rodzajów tnltt 
stwarza konieczność budowy współczes¬ 
nych trałowców o bardzo wąskiej specja¬ 
lizacji. Inno są bowiem wymagania przy 
trałowaniu min kontaktowych. Inne przy 
minach magnetycznych* akustycznych* 
magnetyczno-akustycznych* ciśnienio¬ 
wych, elektrycznych. Na załączonych 
rysunkach przedstawiamy kilka typo¬ 
wych trałowców spotykanych najczę¬ 
ściej w różnych marynarkach Świata 



























































































































































, <* RFł ' w r.P° rność 370/410 t; wymiary: 4V X 
Ł X iŁ b ^ J if 1 * 1 ^ iS- 4* P l °t; moc głównych mechanizmów napędowych 
4000 KM, zasięg pływania 850 Mm przy 16,5 w; prędkość io,5 w; załoga 4« Judzt. 




Trałowiec redo wy typu SCHUTZE (NKFh 
Wyporność 230/380 I; wymiary 47,1 X 7*2 X 
1,1 m; uzbrojenie 1 X 40 plot; moc głów¬ 
nych mechanizmów napędowych 4500 KM; 
zasięg pływania n* Mm przy 20 w; pręd¬ 
kość 20 w; załoga 30 ludzi. 



4!2Sl y ę aftsHi J trałowiec bazowy typu BLUEBmo ( Wyporność 
Jlo/37^ t; wymiary: 43X8X2,0 m; uzbrojenie: 1X20 plot/2: moc 
™ W 2^ C1 ni ^h a niKinów napędowych i20o KM; zasięg pływania 
2500 Mm przy 10 w; prędkość J2 w; załoga 34 ludzi. 


trałowiec redowy (NRF), Wyporność 130/180 I: wv* 

miary i 35,1 x »*s x 1,7 mi uzbrojenie- 1 X 4G plot: 
moc głównych mechanizmów napędowych ii#oo KM; 
zasięg pływania UOO Mm przy 15 w; prędkość iii w; 
załoga 23 ludzi. 





























































































































































































Zainteresowanych bllżi'J Ł Y Il J ł f, tnatl?l1 ^ 
odwlamy do książki pt+ *, Współczesne 
SSąty Wojermo- (Wyd. MON. Wersowa 
mi r,) t Czytelnicy znajdą w o.ej s^er- 
szą charakterystykę trałowców różnych 
typów, a w części tabelaryetllój szckc- 
cółnwe dane taktyczno-techUlćjne w»Ky- 
stkich trałowców, będących obecnie na 
wy pasa te n J u e u rojy?) sk 1 ę h mar y na te k 
państw kapitalistycznych! 




Polski trałowiec bazowy 




Trałowiec bazowy, który przedstawia¬ 
my na załączonych rysunkach, Jest re¬ 
prezentowany w Polskiej Marynarce 
Wojennej w wielu egzemplarzach. Moną 
to stwierdzić uczestnicy obchodow Unl 
Morza, gdy nasza flota bierze udział w 
efektownych paradach morskich, ^dJę¬ 
cia tych trałowców były często zamiesz¬ 
czane w „Morzu"- Jest Ich również wiele 
w kslążce-albumle pt. „Marynarka Wo¬ 
jenna 1945—mo", Trałowce bazowe no¬ 
szą no burcie numery taktyczne zaczy¬ 
nające się od 801 . Możno Je spotkać nie 
tylko pod banderą polskie) i radzieckiej 
marynarki wojennej, ale 1 w Innych 
flotach krajów zaprzyjaźnionych. 

Danych tak ty czno-technicznych okrętu 
nie zamieszczamy, gdyż Jest on nadal 
J ' me. 
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w czynnej służb! 

Rozmieszczenie wyposażenia pokłado¬ 
wego wraz Z objaśnieniami tekstowymi 
znajduje się na arkuszu pierwszym, 
zawierającym plan generalny. 


1 






Budowa modelu 


zamieszczone rysunki są wykonane 
w podziałem 1:200 (plan generalny) 
i IM (wyposażenie pokładowe)- Jeśli 
jednak ma to być modek pływający 
z napędem mechanicznym, radzimy wy¬ 
konać go w podzlalce 1:5D lub nawet 
1 r25. Trud włożony w powiększenie ry¬ 
sunków sowicie'się wynagrodzi. 

Szczegółowego opisu budowy kadłuba 
iiie zamieszczamy. Tym, którzy chcieliby 
znaleźć dokładne informacje na ten te¬ 
mat, odsypmy do książki Jana Marcza¬ 
ka "pt. „Kutry torpedowe 1 *. Zaintereso¬ 
wani znajdą tam na etr. 105—125 nie 
tylko bardzo szczegółowy opis budowy 
kadłuba modelu redukcyjnego pływają¬ 
cego z napędem mechanicznym j jego 
wyposażenia, ale również wiele pomoc- 
niczych rysunków wykonawczych, które 
dostatecznie wyjaśniają zasady l kolejne 
fazy budowy modelu. 

Mamy nadzieję, że^ dzięki wznowieniu 
publikacji tego planu znów ukażą *Lę 
w modelarniach 1 na zawodach modele 
polskiego trałowca bazowego, odtworzo¬ 
nego na załączonych rysunkach, t wielką 
wiernością przez nieodżałowanego Sta¬ 
nisława Wożniaku. Życzymy więc powo¬ 
dzenia przy budowle modelu l obyśmy 
jak najszybciej mogli zobaczyć go na 
wystawach 1 zawodach modelarskich. 
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NAGRODY DLA UCZESTNIKÓW KONKURSU MIKROMODELI 

Pierwszy konkurs-wystowa mikromodeti jachtów, statków, okręfów. zainscenizowanych scen morskich, 
fragmentów portów itp. został ukończony. Przez salon wystawowy Pałacu Kultury w Poznaniu przewiną* 
ło się w ciqgu miesiąca trwania wystawy wiele tysięcy osób. Modele wróciły juz do swych właścicieli, ale 
nie same. Każdy uczestnik konkursu otrzymał pamiątkowy dyplom wystawiony przez Pałac Kultury w Poi* 
naniu oraz nowy znaczek organizacyjny modelarstwa LOK. Wielu wykonawców modeli uzyskało na* 
grody, a było ich zdumiewająco dużo. Słyszało się nawet sarkania modelarzy innych dyscyplin, dlaczego ta 
dziedzina jest tak faworyzowana, podczas gdy np. na mistrzostwach Polski modeli pływających czy sa¬ 
mochodowych, gdzie wywalczenie zwycięstwa jest znaacznie trudniejsze, nagród rzeczowych jest niewiele 
i z reguły o mniejszej wartości. Było to możliwe dlatego, ze tym rozem fundatorów nagród było kilku, 
a mianowicie: Ministerstwo Żeglugi, Redakcja MORZE, Redakcja MODELARZ, ZG LOK, ZW LOK 
w Poznaniu t Pałac Kultury w Poznaniu. W sumie na 214 wystawionych prac nagrody i wyróżnienia otrzy¬ 
mało aż 49. 


Imprezę tego rodzaju zorganizowano 
w Polsce po raz pierwszy. Przydzielone 
nagrody niech więc będą zachętą dU 
dotychczasowych wykonawców i bodź¬ 
cem dla potencjalnych modelarzy. ist¬ 
nieje bowiem projekt zorganizowania 
drugiej podobnej wystawy-konkursu o 
|Q*zc?c szerszym zasięgu. 

Specjalna komisja, opierając się na 
protokole Jury wystawy-k on kursu za 
najlepsze prace przyznała nagrody w 
postaci: aparatów fotograficznych, ra¬ 
diowych, przyborników kreślarskich, su¬ 
waków logarytmicznych, talerzv deko¬ 
racyjnych itp„ które otrzymali: 

W GRUPIE JUNIORÓW 

Krzysztof RilUtno — Toruń — Zestaw 
i modeli okrętów podwodnych 
Zr* pół modelarzy ze Szkoły Podstawowej 
w Kłodzku Kłodzk — zestaw 
li modeli okrętów wojennych 


Krzysztof Dolny —* Piotrków Tryb, — 
statek szkolny LWÓW 
Wespół modelarzy z klubu „Cybinka 11 
w Poznaniu — Poznań — zestaw 
7 modeli okrętów wojennych 
Wojciech Łuczak Opole — inscenizacja 
bitwy morskiej 

Robert Grabowski — < lechanńw — jacht 
OPTY ł n io u a rejsu 

W GRUPIE SENIORÓW 

Jacek Dębów*ki — Kraków — WODNIK, 
CUTTY SAUK, SANTA MAKIA 
Stanisław Kalzer —* Gdynia ** zestaw 
modeli historycznych, okrętów 
wojennych I Latarń morskich 
Krzysztof Bogacki ■* Gdańsk — statek 

norm&ndzki 

Zbigniew Grzegorz —- Katowice — zestaw 
30 modeli —- flota Inwazyjna 


Andrzej Żując * Kraków — LWÓW, 
DAR POMORZA, CUTTY SARK 
Edward Rześniczak — Lódż - DE 
ORASflB 

Stanisław Maciejewski — Siedlce — ze¬ 
staw 1? modeli historycznych 
Edward Komuda — Poznań — zestaw 
modeli okrętów historycznych 
Krzysztof Borowlak *~ Gniezno *- kliper 
ARIEL. 

34 innym wykonawcom wręczono 
wyróżnienia w postaci książek o 
tematyce morskiej i modelarskiej 
lub drobne upominki. 

Gratulując nagrodzonym i wy- 
r-ńżn innym życzymy im dalszych 
sukcesów w pracy i nowych nagród 
na nasiennych konkursach, 

JAN MARCZAK 


REGULAMIN 


nadawania klas I odznak aportowych 
modelarstwa w Lidze Obrony Kraju 


3G dniem 1,5.1972 r* wprowadza Kię 
w Lidze Obrony Kraju klasy I odznaki 
sportowe modelarstwa. Odznaki te — 
złota, l srebrna dla seniorów (kl. 1 i il> 
oraz brązowa dla młodzieży do lat la — 
Juniorów (kl. fil) — przyznawane będą 
modelarzom, członkom Ligi Obrony 
Kraju za wyniki sportowe, uzyskane 
w" dziedzinie modelarstwa kołowego, 
okrętowego, lotniczego i rakietowego. 

Odznaki sportowe mogą być również 
przyznane modelarzom, którzy w latach 
ubiegłych uzyskali wyniki lub tytuły 
uprawniające do określonych odznak 
1 Jeśli odpowiadają one normom ustalo¬ 
nym na rok 1972. 

Normy na odznaki kl. fil 1 ir mogą 
być zdobywane na wszelkiego rodzaju 
zawodach lub sprawdzianach (treningach) 
obsługiwanych prze komisję sędziowską, 
w której składzie znajduje się co naj¬ 
mniej Jeden sędzia kl. If 1 z których 
sporządzono oficjalny komunikat. 

Normy na odznaki kl. I mogą być 
zdobywane Jedynie na Imprezach cen¬ 
tralnych, ogólnopolskich, międzywoje¬ 
wódzkich lub na specjalnych sprawdzia¬ 
nach (eliminacjach) obsługiwanych przez 
komisję sędziowską, w której składzie 
znajduje się co najmniej Jeden sędzia 
kJ. 1 danej specjalności i z których 
sporządzono oficjalny komunikat. Wy- 
nm uzyskane na imprezach między¬ 
narodowych będą automatycznie u ora w- 
naly do przyznania odznaki określonej 
klasy. 

Modelarze lotniczy 1 rakietowi LOK 
w celu uzyskania odznak zobowiązani 
są do spełnienia aktualnych warunków 
ustalonych przez AFRl w „Regulaminie 
zdobywania odznak sportowych w modę* 

Itratwie”. Odznaki aportowe klasy j na- 

MODELARZ 


daje Zarząd Główny Ligi Obrony Kraju, 
a klasy II i Ul Zarząd Wojewódzki Ligi 
Obrony Kraju no podstawie uzyskanych 
wyników potwierdzonych oficjalnym ko¬ 
munikatem, Fakt nadlania odznaki po¬ 
winien być odnotowany w książeczce 
modelarza, a modelarzowi powinna być 
wręczona odpowiednia odznaka. 

Wydział Modelarstwa 
Zarządu Głównego LOK 


Ponad to: 

Kl. I może być przyznane za tytuł mi* 
strza Polski sen. 

Kl. II za tytuł wicemistrza Polski sen. 
1 mistrza Polski Jun, 

Kl. III z* tytuł wicemistrza Polski jun. 

Uwagi} 

lj klasy dopuszczone do zawodów naj¬ 
wyżej szczebla wojewódzkiego — 
w klasach tych odznaki mogą zdoby¬ 
wać Jedynie juniorzy. 

2t Przy minimum Q zawodnikach, W wy¬ 
jątkowych wypadkach można przy 
mniejszej Liczbie zawodników, ale 
wówczas musi być zwiększona ilość 
biegów każdego zawodnika wg klu¬ 
cza: 5 zawodników — a biegów, 4 za¬ 
wodników — 9 biegów, 3 1 mniej za¬ 
wodników *— 10 biegów, 

3) Przy minimum 3 zawodnikach, W wy* 
jątkowych wypadkach gdy startuje 
2 zawodników, normy te zmniejsza się 
o połowę tzn. kl, I — a pkt.. kl. U — 
ti pkt., kl. III — i? pkt, 

4) Norma ta musi być uzyskana co naj¬ 
mniej dwa razy w roku kalendarzo¬ 
wym <w sezonie). 


NORMY NA ODZNAKI SPORTOWE 
MODELARSTWA LOK NA 1972 r. 


Mortrt*r«i svo dkrefowe 
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NOWOŚCI Z NAVIGA 


W dniach 12—13 marca 1972 r, odbyło się w Wlcdrdn ko¬ 
lejne posiedzenie Prezydium NAVIGA. Podjęto wiele uchwal 
dotyczących spraw technicznych, które powinny zaintereso¬ 
wać szerokie rzesze modelarzy okrętowych. Przytaczamy 
Je w skrócie za Biuletynem NAVIGA: 

— Od 1 stycznia 1973 z* wszystkie modele wyczynowe, wy- 
posaione w silniki spalinowe, z wyjątkiem klasy FSR, będzie 
obowiązywała posiadanie jednakowego paliwa, które ma za* 
pe w nić orga n Iza tor i 

— Od l stycznia im i\ da zawodów międzynarodowych będą 
dopuszczane tylko te modele, z silnikami spalinowymi* które 
są wyposażone w tłumiki* ograniczające hałas do BO decybeli} 

— Od 1 stycznia 1075 r. nie wolno będzie używać przy mo¬ 
delach redukcyjnych pływających grupy E żyroskopów ani 
innych urządzeń* mających wpływ na utrzymanie modelu 


na kursie {chodzi o przebycie przez model wyznaczonej irasy 
z proporcjonalną dla tej podzlaikl prędkością tylko dzięki 
zaletom kadłuba, umiejętności ustawienia steru 1 silnikom 
napędowym); 

— Od 1 stycznia 1973 r. będą dopuszczane do mistrzostw' 
Europy i zawodów' międzynarodowych tylko te modele zdal¬ 
nie sterowane* których źródła zasilania stanowią akumulatory 
wielokrotnego ładowania. 

Przykrą niespodzianką dla wielu modelarzy było opubli¬ 
kowanie doolero w marcowym Biuletynie wiadomości, że 
mistrzostwa Europy NAV1GA dla modeli kia Cl—C4 odbędą 
się 13—24 września 1972 r. w Słblu, w Rumunii* Tak późne 
ogłoszenie tej imprezy ograniczy zapewne liczbę uczestni¬ 
ków, gdyż wiele krajów, w tym również 1 polska* nie ma¬ 
jąc wcześniejszych Informacji na ten temat* nie ujęło tej 
imprezy w swym planie kontaktów międzynarodowych na 
1972 r. Sprawy te powinny być ogłaszane znacznie wcześniej, 
tj. najpóźniej do października na rok następny. Szkoda, 
gdyż nasi modelarze, reprezentujący wysoki poziom wyko¬ 
nania modeli tej grupy, zapewne zdobyliby wiele medali, 

J. M 


AKTUALNY STAN REKORDÓW MODELI PŁYWAJĄCYCH EUROPY i POLSKI 



REKORD U 1 R O P V 

Klasa 

Imię i H*zwUkfl 
zawodnika 

Kraj 

Wynik 

Al 

liri Suntr 

CSRS 

155*575 ! 

A2 

Kon* Lamy Perakorian 

ZSRR 

173*077 

A3 

Władimir Subboliii 

ZSRR 

] 62,556 

BI 

Wieńczenia w Mars no w 

Bułgaria 

225*000 

FI -F-30 

Adolf Vohrin(jer 

NRF 

41,0 

Fl -E5O0 

Clatidę IkirdLer 

Francja 

22,0 

FJ-V-2,5 

Heiuer Gundert 

NRF 

19,0 

Fl-V5 

Kurt Rcirhert 

NRF 

m.o 

FI-V15 

Giorgio MerJotti 

Włochy 

14*6 

F3-E 

Gerhard t Bemd 

NRF 

44.6 j 

14J pkt. 

F3-V 

Gerhard t Rernd 

NRF 

36,3 a 

142 pkt. 

F4 

■ 

Kaiund Aadealinger 

Austria 

10/756 


Data ustA- 

nŚWienii 

rekordu 


20 . 6 * 
1971 r* 
1H.7, 
1971 r* 

18. H 
1371 r* 

17,6* 
1371 r. 
2 L 8 * 
1971 r. 

19. a, 
1971 r. 

10 , 4 . 
1971 r* 
22 . 6 * 
1971 r* 
22 , 8 . 
J971 r. 
2L8. 
1971 r* 
21.H. 
1971 r* 
2 . 08 , 
1967 r* 


R K K O R D POLSKI 


Klasa 


Al 

A2 

A3 

BI 

F.UE30 
FI-E5O0 
FJ-Y-2,5 
Fl-V5 

n-vis 

F3-E 

FS*V 

>4 


Imię i nazwisko 
za wodnika. 


R otimii Orz ki 
jeny Pr/rdpchki 
Adam Cieślik 
C»iltw Szlachcic, 
Jntnu.i/, Walie-lit 

laJtiisi; Rawski 

Jeny Pnffbyu 
Tadeusz Ramki 
Tadeusz Rawski 
Stanisław Rad wari 
Janusz Pietrzak 
JaiUM/ Piętnak 


Wynik 


120*000 

130,152 

150*000 

200*000 

4B*3 

43*0 

33*0 

28,2 

23.8 

I 26 pkt. 
137 pkt, 
10.105 » 


Dala usta- 

DOWifllb 

rekordu 


4.9. 

197L r* 

2 , 0 . 

J970 r. 

4.9. 

J971 r. 

4.9. 

1971 r. 

17.7, 
1971 r* 
7.1 U, 

196 7 t. 

20 . 6 . 

1970 r* 

15.6, 

ł%9 T . 
20 . 6 * 

1971 T . 

12.9. 
197* r* 

20 . 6 , 

1970 r. 

20 . 6 . 

1970 r* 


Miejsce 

ustanowienia 

rekordu 


Szunibathrly 
Warszawa 
Szombatlidy 
Szmiibnlhely 
R os lock 

Kraków 

Łódź 

.Szczecinę k 

Oiienda 
Katowi ce 
LódŹ 
IjS ill 


MODELARZ 
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Andrzej Kujawa % Poznania — najlepszy zawodnik w klasie 
VIii ze swoim modułem Forda 


wt.riia młodzieży tą nową dziedziną sportu modelarskiego, 
lansowaną przez Ligę Obrony Kraj u - 
Na starcie zgromadzono aż 25 modeli. 1 to doskonale wy* 
konanych. Pierwsze lokaty zo wykonanie w kategorii modeli 
redukcyjnych otrzymali: 

— ANDRZEJ KUJAWA z Poznania za model Forda* 

— ANTONI WĄSOWSKI i Siennicy po w* Mińsk Maz. za 
modę] Fiata 129* 

— SŁAWOMIR PAPROCKI za model samochodu ciężarowego 
Fiat m 

W' konstrukcjach dowolnych najlepszymi byli: JANUSZ 
WALICKI ze Szczecina 1 ANDRZEJ MICHALSKI z Wsir 
szuwy. 

Organizatorom zawodów, tj. dyrektorowi d.s, Sportu i Szko¬ 
lenia Z W LOK. w Krakowie, ppłk. Lucjanowi Sus ulowi i kie¬ 
rowników'! Sekcji Modelarstwa — Antoniemu De refowa kleniu, 
należą się słowa uznania za pomysł zorganizowania tej im¬ 
prezy w kopalni w r Wieliczce, 

Zawody były niepowszednią atrakcją dla zwiedzających ko¬ 
palnię, którzy przechodząc obok komory „Warszawa 1 ' mogli 
przyglądać s'e tym niecodziennym wyczynom młodych mo¬ 
delarzy pod ziemią. Wśród nich było wielu wycieczkowiczów 
z ZSRR, NRD. Czechosłowacji. Bułgarii, a nawet Wielkie.: 
Brytanii, 


Tekst i 

ST KPA N SMOLIS 


WYNIKI 

KLASA VIa (REDUKUJKI 

L Andrzej Kujawa — ZW LOK Poznań llłl pkl — (Ford). 
1. Antoni Witowski — Z W LOK Warszawa — 201 pkl — (Fiat 
|2Ip), 3 , Wiesław Obleal traki — Z W LOK Kraków — 180 pkt —* 
(Star poi.}, 1. Jacek Kamiński *— 2W LOK Lublin — 132 pkt — 
(Euk Folk 3. Sławomir Fupraekl — ZW LOK Łódź — 
HO pkt — (Fiat riaOi* w, ftugdan F las/czy ńik i — Z W LOK 
O uole — 71 pkl — (Nysa 3111), 7, Macie] StokwU* — Z W LOK 
Ludż — 30 pkt — (Fiat lZ9ph 


ZAWODY MODELARSKIE 
123 METRY POD ZIEMIA 

To wcale nie przesada, bowiem na głębokości 123 m pod 
ziemią w kopalni soli w Wieliczce odbyły się w dniu 23 
kwietnia br. Ogólnopolskie Zawody Modeli Samochodowych 
Zdalnie Kierowanych. Obszerna sala, w której przeprowa¬ 
dzono zawody, zwana komorą ^Warszawa 1 ** ma dobre oświet¬ 
lenie oraz podłogę z wykładziny PCW i całkowicie nadaje 
sie do tego rodzaju imprez modelarskich. Juko ciekawostkę 
można podać* Iż panuje tum stałe temperatura wynoszą¬ 
ca I2°C. 

Zawody obfitowały w emocje, szczególnie dla tych młodych 
zawodników, którzy po raz pierwszy zjeżdżali windą do ko¬ 
palnianego szybu. Przede wszystkim jednak liczyły się prze¬ 
życia sportowe, gdyż konkurencja była dość silna, a stawka 
wyrównana. Trzeba przyznać, iż nastąpił wzrost zatnlóreso- 


WYNIK1 

KLASA VIb (KONSTRUKCJE DOWOLNEJ 

1* Janusz Walicki — ZW LOK Szczecin — IM pkl* 2. An¬ 
drzej Michalski — 2St. Warszawa — IST pkt* 3* Andrzej 
Kujawa — ZW LOK Poznań *-* M4 pkt* Ł Jan Dać — ZW 
LOK Rzeszów — 142 pkt* 5. Marek Michalski — ZSt. Warsza¬ 
wa — 141 pkt* a, Stanisław ClCtioń — ZW LOK Kraków — 
13R pkt* 7, Jerzy Jeieńskł - ZW LOK Kraków - IU pkt* 
8* Jan Mróz — ZW LOK Bydgoszcz — 100 pkl* I. Roman Je- 
ilunowskl - ZSt* Warszawa — 9* pkt* 10. Henryk Trzo- 
pek — ZW LOK Zielona Góra — 91 pkt, 1L Marianna Za¬ 
wadka — ZW LOK Warszawa — 90 pkt* Ił. Jerzy Ce bera — 
ZW LOK Lublin — 83 pkl, 13. Stanisław Furkać z — ZW LOK 
Łódź — H3 pkt, li Tadeusz Lukasiuk — ZW LOK Warsza¬ 
wa — 36 pkl. 


WYNIKI ZESPOŁOWE 


L ZW LOK Kraków — 436 pkt, Ł Warszawa Ht. — 407 pkt, 
3* ZW LOK Warszawa — 327 pkt, 4* Z W LOK Lódt — U3 pkt, 

3. ZW LOK Lublin 241 pkt, 6, ZW LOK Poznań — 101 pkt, 
7. Z W LOK Szczecin — 197 pkt, 6. Z W LOK Rzeszów — 
U2 pkl, 9. ZW LOK Opole — 121 pkl* 10. ZW LOK Byd¬ 
goszcz — jud pkt, u. Z W LOK Zielona Góra — »l pkt. 



I* Sławomir Paprocki % Lodzi z modelem Fiata 960 

2* Janusz Walicki *c Szczecina, zdobywca t miej¬ 
sca w klasie vib 

3. Maciej Sztokwlsz % Lodzi *-* najmłodszy uczest¬ 
nik zawodów w Wieliczce 

4. Stanisław Furgacz z Łodzi z modelrm Tatry 
z przyczepą eanipługową 

5. Zwyciężęy otrzymali jako nagrodę oryginalne 
rzeźby z kryształów soli 

MOPILARZ * 

£4 






IW 99 i 8 H 7 SBMJBU 


UCHWYT 
DO OSTRZENIA 
WIERTEŁ 


Opierając się na mawrkdach npubU- 
kotlinnych ir radzieckim czasopiśmie 
„Tacłnuka MaIodiośp'\ podajemy w mi* 
j»ryTn kąciku prosty sposób ęftuaoUkiniii 
ucriV£j|£u do astrtentn wierteł. 

Urządzenie składa flię z, następujących 
części: 1) podstawy, 21 wkrętów motu- 
jąeyeh* 4*51 podstawy widełkowej, 
#ł) podpórki w kształcie rynienki kąto¬ 
wej, 7) pręta metalowego, ą> uchwytu 
i rękojeścią, 9} ogranicznika ruchu, 
JOj skali z podział ką, |JJ nul obrotu 
urządzenia* 

Podstawę urządzenia mocujemy wkrę¬ 
tami (2) do pulpitu szlifierki. Wiertło, 
przeznaczone do ostrzenia, opieramy 
w podstawkach widełkowych <5—ej i mo¬ 
cujemy w uchwycie (9), unieruchamiając 
je na czas ostrzenia, Naturalnie pełne 
umocowanie w uchwytach może nastąpić 
dopiero po odpowiednim ustawieniu 
ostrzonej płaszczyzny tnącej wiertła 
w stosunku do obrotowej tarczy szli¬ 
fierki. 

Prawidłowe ustawienie wiertła pod 
odpowiednim kątem umożliwia nam 
podziaUta (10>, znajdująca się na pod¬ 
stawie urządzenia. 

Rysunek perspektywiczny wraz z ry¬ 
sunkami pomocniczymi dokładnie Ilu¬ 
struje nam wygląd przyrządu oraz kon¬ 
strukcję 1 stanowić będzie na pewno 
cenną pomoc przy jego wykonaniu* 

Na rysunku nie zostały podane wyrnia- 
ty; pozostawiamy Je do uznania wyko¬ 
nawców. O wielkości urządzenia decy¬ 
duje to t do Jakich wierteł ma być 
przeznaczone. 

Wszystkie części metalowe wykonuje¬ 
my z blachy stalowej lub prętów o od¬ 
powiednich grubościach- Wykonane 
części po spawaniu* wywierceniu otwo¬ 
rów 1 nagwintowaniu wyrównujemy 
pilnikami o różnej wielkości L różnych 



" y5eimy P“"< 
Po w *t<!pnej oOrObce gotowe element 
wenie *” 13 d ° chromcmarila lub kidmt 
Przy skręcaniu części w jedna f un]) 

3 Śdlt. t C ? ,oW nalflży *wr 6 cić'uwłfl 
eby dilelaly one prawidłowo, zgodni 

wkrę e an?e e Ttp C r nlem < ° brdt> ' WOlti “ 

“owa ne opi do ne aasriSrtSSJś 

szlifierki wy sok oob rolo w ej po zbudowa 


i uj odpowiedniego pulpitu, umożliwia- 
jueogo przykręcenie podstawy urządze¬ 
niu 

W modelarni można zbudować stale 
uradzania przeznaczone do ostrzenia 
wierteł, Do budowy szlifierki można wy¬ 
korzystać różne typy małych silników 
elektrycznych o obrotach rzędu zeou— 
4t>oo obr./TTiim t mocy 25 —m w. 

Szlifierkę taką możemy zbudować 
z silnikiem 34 V z Uw* „demobilu lot¬ 
niczego", Sprzęt taki bardzo często 
można spotkać w zapasach wielu mode¬ 
larni* 

Opracouwł B r GABRYSIAK 


MINIATUROWA WIERTARKA ELEKTRYCZNA 


* numerów „ Modelarza 
zamieściliśmy opis budowy miniatur* 
Wy eh wiertarek elektrycznych, Dz 
przedstawiamy jeszcze Jedno urządzeni 
tą to typu. Wiertarka uokaaana na i; 
lacionym adjęciu produkowana Jem »< 
ryjnle. Moi# ją jednak wykonać każd 
nawet n lezą awansowany modelarz* 

Do ■ bud o Wania wiertarki potrzebn 
sa następujące elementy: 

- Korpus starej latarki elektryczne 

— obudowa do umocowania silnika, 

i 7 * ? d lB Przekład nla zę ha ( 

(l I 3 t 1 : 4) (ż zęby)* 

wlSm r r ^ litr *° WiKl uchWyt ńn ręczne 

łożyska 3 x lo do wału uch wyli 


do wierteł. 

— silnik elektryczny IJHi V t około 
3000 ohr.fmln* 

— wkręty i nlty* 

Wyłącznik latarki należy wmontować 
w obudowę silnika stanowiącą prze¬ 
dłużenie korpusu latarki. Obudowę sił- 
pika wykonujemy z cienkościennej rur¬ 
ki metalowej* W obudowie mocujemy 
silnik oraz wyłącznik. Na oś silnika 
wciskamy kółko przekładni zębatej. 

Po włożeniu baterii zasilających' 
i wlutowaniu przewodów sprawdzamy 
pracę silnika w obudowie. 

Następnie budujemy kopułkę z za¬ 
mocowanym w niej uchwytem do wier¬ 
teł. Wypitnu ujemy ja z odpowiedniego 



kąwalka żywicy fenolowej (pręty Żywi¬ 
cy sprzedawane są w sklepach Centra* 
U Chemicznej). W kopułce wiercimy,, 
a następnie dopasowujemy gniazda do 
dwóch łożysk 3 n 10 , zabezpieczonych 
przed wypadnięciem od wewnątrz* 
Uchwyt do wierteł mocujemy nu osi 
o przekroju 2 mm* Po włożeniu osi do 
łożyska, na występująca końcówkę od 
strony wewnętrznej nakładamy drugie 
kółko zębate przekładni (większe)* 
Uchwyt w główce musimy tak zamo¬ 
cować. aby nlę występowało tarcie 
o części obudowy* Długość osł oraz 
odstępy między otworami trzeba tak 
ustawić, aby po wciśnięciu główki 
w obudowę silnika kota przekładni 
Idealnie współpracowały zc sobą. Głów¬ 
kę z obudową silnika łączymy dwoma 
lub trzema małymi wkrętami* 

Prawidłowe funkcjonowanie wiertarki 
sprawdzamy poruszając palcami uch¬ 
wyt* Obrót uchwytu powinien spowo¬ 
dować stosunkowo łatwy obrót wirnika 
silnika. 

Po przeprowadzonej próbie włączamy 
źródło prądu. Tok zbudowana wiertar¬ 
ka (wiertło do 1 mml wierci się otwo¬ 
ry nawet w miejscach niedostępnych* 

Wiertarko ta Jest przystosowana je¬ 
dynie do wiercenia otworów w cien¬ 
kich i miękkich materiałach, m* Im 
w płytkach montażowych wykorzysty¬ 
wanych do urządzeń Rc. 

Opracował O. O, 
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SAMOCHÓD PEUGEOT J7 


Wśród licznych pojazdów produkowanych przez franca* 
ski przemysł motoryzacyjny firma PEUGEOT cieszy ślę 
dobrą renomą, szczególnie w klasie samochodów osobowych. 

Przedstawiamy modelarzom popularny we Francji samo* 
chód PEUGEOT J7, Jest on produkowany w różnych wer¬ 
sjach nad woalowych, a mianowicie: 

—■ jako furgon ze skrzynią całkowicie krytą, 

— furgon o oszklonej skrzyni ładunkowej, 

— furgon o oszklonej skrzyni i dodatkowych drzwiach z pra¬ 
wej strony nadwozia, 

— mikrobus do przewozu pasażerów, 

— mikrobus — w wersji sanitarnej, 

— plck-up. 

Nadwozie PEUGEOT J7 o konstrueji szkieletowej wyko* 
nanc Jest z blachy (patrz widok wnętrza pojazdu z Jego 
prawej strony) spawane i poszyte blachą, samochód może 
być napędzany silnikiem benzynowym lub silnikiem sy¬ 
stemu DIESEL. 

przednia szyba pojazdu Jest panoramiczna. Rozsuwane 
wzdłuż pojazdu drzwi są jego dodatkową zaletą. Tylne 
drzwi składają się z dwu części: górnej (uchylanej do góry) 
oraz dolnej dwuczęściowej (otwieranej ku zewnętrznym 
nokom pojazdu), w wersji sanitarnej drzwi są dwuskrzy¬ 
dłowe, otwierane na boki pojazdu* 

Dane techniczne; 

Długość 4 T 74Q m 

Szerokość 3,000 m 

Wysokość 2,320 m 

Rozstaw osi 2,500 m 

Rozstaw kół tylnych 1,620 m 

Rozstaw kól przednich 1,510 m 

Prześwit 0,360 m 

Wysokość części ładunkowej 3,825 m 
Objętość części ładunkowej 8,700 m* 

Ładowność 1400, 1800 kg. 

Napęd „ M 

dla furgonu o Ładowności 1400 kg — 4-cyilndrowy silnik 
benzynowy 140B cm", lub 4-cyltndrowy diesel — lalo 
cm 1 ; dla furgonu o ładowności 1800 kg — 4 -eylindrowy 
silnik benzynowy — ms cm 1 lub 4-cylindrowy silnik 
DIESEL 1048 cm*. Prędkość maksymalna — ae km/h (Hóo kg), 
95 km/n (1800 kg). 


BUDOWA MODELU 

samochód ma ciekawą sylwetkę, ale Jego konstrukcja 
niejednemu modelarzowi sprawi wiele kłopotu. Najtrud¬ 
niejszym dn wykonania elementem są ściany nadwozia t da¬ 
chu z powodu perforacji blachy, , ( 

Do budowy modelu najlepiej utyć blachy o grubość* 
9,2 mm. Rysunek wnętrza pojazdu przedstawiający roz¬ 
mieszczenie wręg konstrukcyjnych (słupków, wzdłużnie 
i podłogi) sugeruje wykonanie modelu w oparciu o wersję 
oryginalną. Należy wykonać szkielet wraz z podłogą, do 
którego przy Luto wu jemy ściany boczne, dach z okapem 
oraz przód pojazdu ze zderzakiem 1 wlotem powietrza. 
Następnie montujemy drzwi kabiny, drzwi boczne (zależ¬ 
nie od wykonywanej wersji), drzwi tylne, wstawiamy 
reflektory oraz zespól świateł tylnych. Model szklimy, łą¬ 
czymy z podwoziem 1 malujemy na kolor biały. Klamki, 
obudowę świateł, lusterek, wycieraczek, napis na atrapie 
PEUGEOT — chromujemy. Budowę modelu ułatwią za¬ 
mieszczone zdjęcia PEUGEOT J7, 


Opracował; 
ZDZISŁAW GÓHAJEK — 
Łódź 





























WIOOK PRZODU WIDOK BOK 





MOPKL.AR2! 

















































































































































































WIDOK TVŁU f-fungow/ 


U //#*w tfran*/ 
~ 1 I 



\ 





WPOK. BOW) /fraymrt tmnjl mnHamjf 




PEUGEOT!? 


Opmemat 

Jtońkn* Q9f&KK 

&et#ł 

i 

RyąyNgK 

modeuaflbki 

9.05JI 

] XM*/as/71 


V 


MODELARZ 

flft 


































































































































































































mimmimsi 




Prezes kola LOK przy Kopalni „Knu¬ 
rów M — dobry opiekun modelarskiej 
mlodadeźy. 

MODELARZE 
OKRĘTOWI 
Z GÓRNICZEGO 


N a ubiegłorocznych mistrzo¬ 
stwach Polski modeli pływa¬ 
jących w Katowicach uwagę 
publiczności zwracał model 
holownika „Samson’% Zaintereso¬ 
waliśmy się nim i jego wykonawca 
Jozefem Bań borem z Knurowa, po w* 
Rybnik. Józef Bańbor zaprosił nas 
dc odwiedzenia modelarni, w której 
pracuje, Z zaproszenia skorzystaliś¬ 
my dopiero w tym roku* 

Knurów to śląskie osiedle o sta¬ 


do Instruktora modelarni Augustyna Pa¬ 
czuły z pytaniem, Jaką formę pracy za¬ 
stosował* by osiągnąć takie rezultaty. 
Odpowiedział wprost: „zaczynam pracę 
z górniczą młodzie Za od rzeczy prostych* 
Na początek daję Im do sklejenia mo¬ 
dele kartonowe, publikowane w mie¬ 
sięczniku „Mały Modelarz", Gdy zasma¬ 
kują w pracy, a pierwsze sa modzie lnie 
wykonane modele cieszą oko, wówczas 
dostają do budowy modele blokowe* 
proste modele jachtów żaglowych. Am¬ 
bicją młodych jest dorównanie pozio¬ 
mem pracy starszym kolegom, W ten 


Młodzi modelarze wykonują modele kartonowe zamieszczone w „Matyni Modelarzu" 


rych tradycjach górniczych* Istnieje 
już prawic 700 lat 1 zawsze było 
ostoją polskości tego regionu* 

Bez kłopotów trafiliśmy do modelarni 
okrętowe i LOK w Knurowie, gdyż mo¬ 
delarze dobrze znani są w tej miejsco¬ 
wości. Urządzają oni bowiem dla gór 
ników w dniu Ich święta, tj. na „Bar¬ 
bórkę", specjalne wystawy* na których 
eksponowany jest dorobek ich modelar¬ 
skiej pracy, a w czasie lata dla stałej 
i przygodnej publiczności pokazy modeli 
pływających, A jak przekonaliśmy się* 
mają co pokazać, gdyż budują różno¬ 
rodne modele okrętowe, 

Do najciekawszych i najlepiej wyko¬ 
nanych należy holownik „Sąmsou" 
skonstruowany w skali 1:25 przez Jó¬ 
zefa Bań bora. Model wyposażony Jest w 
najdrobniejsze detale, Jak: kompasy, ko¬ 
ła sterownicze, całkowite urządzenie 
kabin i nadbudówek* świecące się świa¬ 
tła pozycyjne i masztowe* a przy tym 
doskonale pływa. Równie precyzyjnie 
wykonuje swoje modele Augustyn Pa¬ 
czula. Zbudował Ich wiele* m, In, model 
holownika „H-JDo", statku wycieczko¬ 
wego t , Mazowsze", okrętu „Iskra"* W 
pracowni jest też grupa modelarzy pa¬ 
sjonująca się budową modeli historycz¬ 
nych. Najdoskonalszy z nich to model 
okrętu historycznego „Piotr z Gdańska", 
zbudowany przez Gerarda Szelinga, Po¬ 
ziomem wykonania nie dorównuje 
wprawdzie modelowi żaglowca „Bounty" 
J. Bańbora, lecz wiernością oryginałowi 
może nawet przewyższa. 

To, co zastaliśmy w modelarni, godne 
było podziwu, dlatego zwróciliśmy się 


sposób ujawniają się uzdolnieni mode¬ 
larze, których otaczam specjalną opieką 
zasilając swój tzw. aktyw* Z moich wie¬ 
loletnich obserwacji wynika, że ekspe¬ 
ryment zdaje egzamin". 

Obecnie 27 modelarzy, rekrutują¬ 
cych się spośród dzieci górników, 
ma godziwe zajęcie* a przy tym i 
pewną satysfakcję* gdyż w Knuro- 
wie dużo mówi się o ich pracy. 

Dyrektor d, s, pracowniczych, Jó¬ 
zef Sedycki, udziela im pomocy w 
postaci funduszów pieniężnych* Ich 
działalność jest integralną częścią 
prowadzonej działalności LOK na 
tym terenie, gdzie sześcio tysięcznej 
rzeszy lokowców prezesuje Henryk 
Śmieja, człowiek młody, pełen ini¬ 
cjatywy, a jednocześnie sympatyk 
pracy modelarzy, zrzeszonych w 
modelami LOK przy kopalni „Knu¬ 
rów'", 

Modelarze górniczego osiedla osią¬ 
gnęli już wiele. Jesteśmy przeko¬ 
nani* że osiągną więcej i że wkrótce 
zobaczymy ich jeszcze doskonalsze 
prace na wystawach i centralnych 
zawodach. 

STEFAN SMOLTS 


OSIEDLA 

Pięknie wykonany model holownika 
„Sjimson" przez gdrnjką Józefa Brari- 
bora 
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„MODELARZ" POMAGA 



MARYNARKA 

WOJENNA 

1945-1970 


Choć to nie było początkowo na¬ 
szym zamiarem, nagabywani jednak 
Ustami czytelników, omawiamy niżej, 
kslążkę-album pt* „Marynarka Wo¬ 
jenna 1B45— mo'\ 

Modelarze okrętowi długo oczekiwali 
na zapowiadaną Już od kilku lat kaią- 
żkę^olbum pod wyżej wymienionym 
tytułem. Wydawnictwo Morskie wielo* 
krotnie odkładało termin wydania tej 
pracy. Ostatecznie jednak ukazała się 
w sprzedaży w połowie 1971 i\ Wiele 
obiecujący tytuł — Marynarka Wojen¬ 
na 1945—1970 — na podstawie którego 
można spodziewać atę m, Jn. zdjąć 
wszystkich okrętów Polskiej Marynar¬ 
ki Wojennej, zawiódł czytelnika* 
W zasadzie eało&ciowych zdjęć okrę¬ 
tów jest tylko 31, W dodatku większość 
mocno przeczerniona 1 mało czytelna 
Zdecydowana większość zdjęć, a Jest ich 
kilkaset, przedstawia Judzi, fragmenty 
z życia Marynarki Wojennej, różne ro¬ 
dzaje szkolenia itp. Dlatego trafniejszy 
i nie wprowadzający w błąd byłby 
chyba tytuł książki! Z życia Marynarki 
Wojennej PRL. 

Album ma duży wydźwięk politycz¬ 
no-wy chowa w czy i dla wielu osób Jest 
to na pewno pozycja bardzo cenna, 
Z modelarskiego punktu widzenia nie 
wnosi jednak nic nowego, gdyż prawie 
wszystkie zamieszczone tam zdjęcia by¬ 
ły publikowane* przeważnie w „Mo- 
rzu ł '* Niektóre nawet wielokrotnie. 
Trudno więc książkę tę polecać mo¬ 
delarzom. Może ona jednak zaintereso¬ 
wać hobbystów tematyki wojen¬ 
no-morskiej. 


Album jest wykonany na dużym 
formacie 240 x 010 mm* większość zdjęć 
jest również duża. cóż jednak z tego, 
Jeśli nawet całostronicowe fotografie. 
Jak rip. małego okrętu rakietowego, 
trałowca bazowego, okrętu szkolnego 
,,Iskra*', okrętu desantowego — są tak 
pr zaczernione* że prawie nieczytelne, 
f Stron, na których zamieszczone są 
te zdjęcia, ani numerów zdjęć podać 
nie możemy* gdyż nie są one numero¬ 
wane? 1) 

Zaletą książki, kolorowe tablice 

zawierające umundurowanie marynarzy 
i oficerów, oznaki stopni w Marynar¬ 
ce wojennej, bandery, proporce* ozna¬ 
ki specjalności marynarza oraz pod¬ 
oficerów. 

MARYNARKA WOJENNA 1945— 

1970 . Praca zespołowa. Wydam- 
nictwo Morskie , Stron M4. Oprą* 
toa sztywna, płócienna z koloro¬ 
wą obwolutą , Nakład 10 000 egz. 
Cena 100 zl . 


Kol, Wojciech Drwal — Tarnów 6, 
ul. Ukośna 1 m, 9, woj. Kraków^ 
chętnie odstąpi zainteresowanym 
modelarzom (w drodze wymianyl 
wiele egzemplarzy miesięcznika 
„Mały Modelarz'*, * Andrzej Patyna 

— Warszawa 4* ul. Ratuszowa 12 

m. 15* poszukuje nr nr 10/58, 3* 4, 
0, 7* 0/59, 5/60, 10, 11/93* 10, 11, 12/04, 
2, 4, 0 , 9/05, 1* 0/07 miesięcznika 

„Modelarz* 1 w zamian za luźne eg¬ 
zemplarze „Małego Modelarza” z lat 
1909-1971. * Antoni Ignaslak — Go¬ 

styń, ul. Nowotki 3 m. 3, wymieni 
nr 2/S8 miesięcznika „Mały Mode¬ 
larz’' na egzemplarz z planem pan¬ 
cernika RODNEY tego czasopisma. 
* Przemysław Koliński — Szczecin, 
Ul* Szy mano wieża I, poszukuje ,,Ma¬ 
łego Modelarza” z rysunkami okrętu 
z okresu II wojny światowej, za 
który odda następujące numery tego 
czasopisma: 4, 5, i, 9, 10, U/71. * 
Siergiej Popsujcwlcz — obł. Kijow¬ 
ska, m. Biała Cerkiew 13, ul Jan- 
warski proryw 15/13 tn, 75, ZSRR* 
pragnie prowadzić korespondencję 
z modelarzem lotniczym. * Jan Góz¬ 
du wski — Poznań, Osiedle Piastow¬ 
skie 102 m, 43, posiada wiele książek 

1 części radiowych, które pragnie 
wymienić na Jakikolwiek model ża¬ 
glowca lub kadłub „Wodnika” w 
skali 1:50* * Jerzy Felder — Opole 
8* ul, Puszkina 30, chętnie odstąpi 
kolegom-modelarzom luźne numery 
„Małego Modelarza" 'i „Planów Mo¬ 
delarskich’* oraz książki dotyczące 
modelarstwa 1 radiomodelarstwa. * 
Marek Karnowski — Gdynia, Skwer 
Kościuszki 17/10 m. 30, poszukuje nr 
nr 34, 26* 31 Ł 31 „Planów Mode¬ 
la rsklch’*, za które oferuje nr 40, 
41 tego dwumiesięcznika* * Jerzy 
Pietrzak — Mączki* ul. Krakowska 

2 m, i. po w, Będzin, woj. Katowice* 

pragnie prowadzić korespondencję 
z modelarzem, budującym modele 
na podstawie planów publikowanych 
w „Małym Modelarzu". Ma lat 15, * 
Zdzisław Gostkowski — Wałbrzych 
O* ul. Ruchu Oporu l m, fl, poszu¬ 
kuje bardzo pilnie ni 1/1955 mie¬ 
sięcznika „Modelarz" * Piotr Ko¬ 
walewicz — Rawicz* ul* Konopni¬ 
ckiej 14 m. 4, poszukuje pilnie ry¬ 
sunków krążownika RICHELIEU i 
pancernika YAMATO, za które odda 
cały rocznik „Modelarza" (1905). * 

Andrzej Kobylański — Wrocław £8„ 
Aleja Pracy 41 m. 4* wymieni nr 
lOfTl „Małego Modelarza" na nr 7-®/0fi 
tego miesięcznika, * Wojciech Ala- 
szewskl — Łódź, ul. Jaracza 94 m, 0* 
poszukuje dokładnych planów lub 
Innych materiałów dotyczących sa¬ 
molotu „Tlp&y Junior" produkcji 
belgijskiej. * Henryk Szaszorowskl 

— Stargard Szczeciński, ul, B* Krzy¬ 

woustego II P m, 7* chętnie odstąpi 
zainteresowanym kolegom następu¬ 
jące wydawnictwa: „Przegląd Mor¬ 
ski" — z lat 1997-1902, „Wojskowy 
Przegląd Lotniczy" z lat 1957 — 1959, 
„Skrzydlata Polska’* — z lat 1955 — 
1057. * Adam Tadejewski — Łeba, 

pow, Lębork, woj, Gdańsk* uL Woj¬ 
ska Polskiego 5 ni, 2, pragnie wy¬ 
mienić jugosłowiański silnik 4,5V na 


spalinowy o pojemności od 9*9 do 
2*3 cm 1 , * Czesław Pr zęza k — Wro¬ 
cław 4, ul. Kięczkowska 11 m. I0a, 
posiada wiele materiałów potrzeb¬ 
nych do pracy modelarzom, rn.in, 
luźne numery „Planów Modelar¬ 
skich", roczniki „Modelarza", luźne 
numery ..Horyzontów Techniki". 
„Skrzydlatej Polski", wiele książek 
o tematyce modelarskiej, które wy¬ 
mieni na dowolnego rodzaju eg¬ 
zemplarze białej broni. 


MODEL POLSKIEGO 
OKRĘTU 

HISTORYCZNEGO 

Rla Czytelników, których interesu¬ 
ją okręty historyczne w nrze ę/73 
„Małego Modelarza" opublikujemy 
plany polskiego okrętu z XVI w. 
„SMOK**. Ma zdjęciu model sklejony 
z pierwszych odbitek* 



WYDAJE ZARZĄD GŁÓWNY LIGI OBRONY KRAJU 


• 

CZASOPISMO ZALECONE DLA 
BIBLIOTEK SZKÓL LICEALNYCH 
PISMEM MINISTERSTWA OŚWIA¬ 
TY NR PO/3-3081/5T Z DN. 31 
MARCA 1957 R. 


Redaguje kolegium w (kładzie; Bogdan GABRYSIAK, Jan MARCZAK. Henryka 
MROZEK (red. techn.). Marian HOZWENC, Stefan SMOLIS (sekretarz redakcji), 
Bożenna TEPLI (oprać, gra liczne) Wojciech SZANTER, Andrzej TRZCIŃSKI, Boh- 
dan WĘGRZYN, Zenon ZATORSKI (redaktor naczelny). Adres redakcji: Warszawa, 
uł* Chocimska 14, tel. 43-12-31 we w. 62. Prenumeratę na kraj przyjmują urzędy 
pocztowe, listonosze oraz oddzmly i delegatury „Ruchu 11 , Można również do* 
konywać wpłat na konto PKO Nr 1-6-IO&02O — Centrala Kolportażu Prasy 
i Wydawnictw „Ruch” Warszawa* ul. Towarowa 20 * Prenumeraty przyjmowane 
są do 15 dnia miesiąca poprzedzaJąeego okres prenumeraty. Cena prenumeraty: 
kwartalnie — zł 13.50, półrocznie — zl 27*~*, rocznie — z! 54,—. Prenumeratę 
na zagranicę, która jest o 40 ^ droższa —* przyjmuje Biuro Kolportażu Wy¬ 
da wnictw Zagranicznych „Ruch”, Warszawa, ul. Wronia 23* tel. 30-46-ilt 
konto PKO Nr 1-6-100024, Przedruk dozwolony tylko za podaniem źródła. Druk, 
Wojsk, Żaki* Graf, W-wa, Zam. 422* Nakład 40 000 egz, A-42. INDEKS 3G724. 
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